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3.1. EINFOHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet eine Checkliste sowie die Beschreibung der empfohlenen Verfahren

bei eventuell eintretenden Notféilen.
Da es nicht méglich ist, alle Arten von Notféllen vorherzusehen und im Flughandbuch zu berticksichtigen,
sind Kenntnisse Uber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung des Piloten bei der Ldsung von

auftretenden Problemen unumgéngiich.

3.2, ABWERFEN DER KABINENHAUBE

1. Rote Verriegelungshebel - durch kraftvolles Zuriickschwenken um 180° éffnen
2. Kabinenhaube - mit beiden Handen Uber den Kopf nach oben hinten wegdriicken

3.3. NOTAUSSTIEG

1. Kabinenhaube - Notabwurf
2. Anschnaligurte - {6sen
3. Flugzeug veriassen

ANMERKUNG

Bei manuellem Fallschirm nach ca. 2 Sekunden Reilleine ziehen!
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3 4. BEENDEN DES UBERZOGENEN FLUGZUSTANDES

Verhalten im Segelfiu

Bej allen Beladungszustinden, Bremsklappen ein- oder ausgefahren, Geradeausflug oder Kurvenflug,
geht die Super Dimona in einen Sackflug tber, in dem auch bei voll gezogenem Hohensteuer die
querruder ihre Wirksamkeit behalten.

Der Zustand ist begleitet von Weichwerden der Ruder, Schatteln und einem Anstellwinkel von 20 bis

30°.

ANMERKUNG

Im Sackflug steigt die Fahrtmesseranzeige wieder auf ca. 85 km/h an.

Verhalten im Motorflug

Siehe Verhalten im Segelflug.
Nur bei 50 - 100 % Leistung, Geradeausflug und hinterster Schwerpunkttage kann nach dem Ubergang

in den Sackflug bei weiterem Durchziehen des Kniippels das Flugzeug Uber die linke oder rechte Flache

abkippen.

Beenden

Der Sackfiug lant sich durch Nachlassen des Héhensteuers sofort beenden.
ANMERKUNG

_ Kippt das Flugzeug ab, ist das Hohensteuer sofort nachzulassen und das Flugzeug
sanft abzufangen.
Wird das Hohensteuer weiter gezogen, so kann das Flugzeug ins Trudein geraten.
Héhenverlust aus dem stationaren Sackflug: ca. 10-20 m
Haéhenverlust beim Abkippen tber eine Flache: ca. 40 m
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3.5. BEENDEN DES TRUDELNS

1. Betatigung des Gegenseitensteuers (d.h. Vollausschlag entgegen der Orehrichtung), Hoéhensteuer
driicken und Quersteuer neutral.

. Nach dem Stoppen der Orehbewegung Seitenruder in Mittelstellung und Flugzeug weich abfangen.

3.6, BEENDEN DES SPIRALSTURZES

Es besteht keine Neigung zum Spiralsturz.
Das Standardverfahren zum Beenden eines Spiralsturzes ist folgendes:

1. Betatigung des Seitensteuers entgegen der Drehrichtung

2. Betatigung des Quersteuers entgegen der Drehrichtung
3. Flugzeug weich abfangen

3.7. MOTORSTORUNG

Motorstérung beim Start
Kraftstoffhahn - Kontrolle ob gedffnet

Elektrische Kraftstoffpumpe - Kontrolle ob eingeschaltet
Propellerverstellung - auf START

Zindschalter - auf "both”

Choke - ausgeschaltet

oA e N

WARNUNG
L&Rt sich die Stérung nicht sofort beheben, und gibt der Motor keine brauchbare Leistung
mehr ab, so ist unter einer Hohe von 80 m iiber Grund eine Geradeauslandung durchzufihren.
Vor dem Aufsetzen: Kraftstoffhahn - schiieBen
Zindung - ausschalten
Hauptschalter - ausschalten
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Anlassen des Motors bei entladener Batterie (im Flug)

1. Elektrische Verbraucher - ausschalten
2. Kraftstoffhahn - offen
3. Hauptschalter - einschaiten
4, Betriebsartenwahischalter - auf Motorflug
5. Choke - nach Bedarf einstelien
6. Leistungshebel - auf Leerlauf
7. Zlndschalter - auf "both"
8. Fluggeschwindigkeit - auf 160 km/h bis 180 km/h erhdhen
9. Propellerverstelfung - Griff langsam von Segelstellung auf Startstellung bringen
10. Oldruck - muB innerhalb 10 Sekunden vorhanden sein
11. Choke - nach Bedarf nachregeln
12. Drehzahi und Leistung - wie erfordertich, um Flug fortzusetzen
WICHTIGER HINWEIS
nach fangeren Segelfligen ist eine entsprechende Hohenreserve zum Warmlaufeniassen
des Triebwerkes vorzusehen.
13. Elektrische Verbraucher - einschalten
14. Flug normal fortsetzen
15. Ursache fiir Batterie-Entladung feststellen
. WICHTIGER HINWEIS
der Motor wird durch Windmilling angedreht. Bedingt durch die dazu notwendige hohe
Fluggeschwindigkeit ist mit einem Héhenverlust von bis zu 300 m zu rechnen. Die
zulassigen Hchstgeschwindigkeiten dirfen nicht iberschritten werden.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Propeller fahrt nicht aus der Segelsteflun

ANMERKUNG
Der Propeller benétigt zur Steigungsverringerung Oldruck. Der Oldruck wird durch einen
Ol-Druckspeicher zur Verfiigung gestellt. Wenn dieser Speicher leer ist, muf der Oldruck
durch die Olpumpe des Motors aufgebaut werden. Das Triebwerk wird mit dem Propeller
in Segelstellung und Leistungshebel auf Leerlauf gestartet.

Elektrische Verbraucher - ausschalten

Kraftstoffhahn - offen

Hauptschalter - einschalten

Betriebsartenwahischalter - auf Motorflug

Elektrische Kraftstoffpumpe - einschalten. Prifen ob die rote Warnlampe nach Kraftstoff-
druckaufbau verlischt.

Choke - nach Bedarf einstellen

Leistungshebel - auf L eerlauf

Zundschalter - auf "both"

Propellerverstellung - Start

10. Ziindschalter - durch Rechtsdrehen anlassen, bis der Propeller auf Betriebsstellung féhrt.

o bW N

©®~No

WICHTIGER HINWEIS
Das Anlassen des Triebwerkes aus der Segelstellung ist maglich, fihrt aber zu erhdhtem

Verschlei am Triebwerk.

11. Oldruck - muB innerhaib 10 Sekunden vorhanden sein

12.  Choke - nach Bedarf nachregeln

13. Drehzahl und Leistung - wie erforderich, um Flug fortzusetzen

14. Elektrische Kraftstoffpumpe - ausschalten

15. Elektrische Verbraucher - einschalten

16. Flug nomal fortsetzen

17. Nach dem Flug Ursache fur den Druckverlust im O1-Druckspeicher beheben
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Motorstérung im Reiseflug

1. Kraftstoffhahn - Kontrolle ob gedffnet

2. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschalten

3. Choke - Kontrolle ob ausgeschaltet

{, Vergaservorwdrmung - bei Temperaturen unter 10°C einschalten
5. Ziindung - Kontrolle ob Schalter auf "both"

6. Tankanzeige - Kraftstoffinhait prifen

ANMERKUNG

L46t sich die Stérung nicht beheben, und gibt der Motor keine brauchbare Leistung mehr ab,
so ist folgendermaRen vorzugehen:

1 Leistungshebel - auf Leerfauf

. Zindung - ausschaiten

. Propellerverstellung - auf Segelstellung bringen

. Kraftstoffhahn - schlieBen

. Hauptschalter - ausschalten

. Fluggeschwindigkeit - fir bestes Gleiten (105 km/h)
. Geeignetes Landefeld suchen

. Kiihlluftklappe schlie@en

W ~N O ;s WwN
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Vergaservereisung

ANMERKUNG
Vergaservereisung liegt vor, wenn sich die Motordrehzahl und/oder der Ladedruck vermringert
und/oder der Motor unregelmiRig zu laufen beginnt, ohne daft eine Anderung der
Leistungshebelstellung, der Chokestellung, der Propellereinstellung, der Fluggeschwindigkeit

oder der Flughdhe vorgenommen wurde.

1. Vergaservorwarmung - einschalten

ANMERKUNG

Durch die Ansauglufterwarmmung verringert sich etwas die Motorleistung, und der Verbrauch steigt

leicht an.

2. Vergaservorwdrmung - nach Bedarf ausschalten

3.8 BRAND

Vergaserbrand
1. Kraftstoffhahn - schlieen

2. Leistungshebel - volle Leistung
3. chkpitlﬁftung und Heizung - ausschalten

Kabelbrand

1. Hauptschalter - ausschaiten
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3.9. SONSTIGE NOTFALLE

Stérung_oder Ausfall der Propellerversteliung

1. Drehzahl - mit dem Leistungshebel im zuldssigen Bereich halten
2. Fluggeschwindigkeit - reduzieren

Vereisung

1. Vereisungsgebiet vertassen

2. Durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder deren Gangigkeit
erhalten’ ’

3. Bei zugeeister Kabinenhaube ist das Notsichtfenster und die
Heizung voll zu éffnen

Kraftstoffkontrolieuchte geht an

1. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschalten

Wenn Lampe erlischt:
Auf dem nachsten geeigneten Flugplatz landen und Ursache feststellen.

Nenn Lampe nicht erischt:
Durch fehlenden Treibstoffdruck kann es zum Ausfall des Triebwerkes kommen. Siehe Anmerkung

unter Motorstérung im Reiseflug.
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Notwasserung

Notwasserungen sollten nur in extremen Notféllen durchgefihrt werden, da aus Versuchen mit
Segelflugzeugen angenommen werden muf, daR sofort nach der Wasserberthrung das Flugzeug
zuerst unterschneidet, um dann wieder aufzutauchen.

Fallschirmgurte - éffnen

Anschnallgurte - festziehen

Anfluggeschwindigkeit normal

Aufsetzen mit Minimalgeschwindigkeit und eingefahrenen Bremskiappen

W=

ANMERKUNG
Unter Bedingungen wie beispielsweise bei starkem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen,
Turbulenzen oder nassen Fligeln, ist eine héhere Anfluggeschwindigkeit zu wiéhlen.

WARNUNG

Gesicht mit dem freien Arm schitzen!

5. Anschnallgurte - 6ffnen
Haubennotabwurf - betédtigen und Haube wegdriicken
7. Flugzeug schnellstmdéglich veriassen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.10 1996-05-15 3-10




