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1.1. EINFUHRUNG

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Aus-
bildern alle notwendigen Informationen fur einen sicheren, zweck=
nafigen und leistungsoptimierten Betrieb des Leichtflugzeugs zu
geben.

Das Handbuch enthalt zundchst alle Daten, die dem Piloten aufgrund
der Bauvorschrift JAR-VLA zur Verfiigung stehen mussen. Es enthalt
dariuber hinaus jedoch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshin-
welse, die aus Herstellersicht fir den Piloten von Hutzen sein
konnen.

pas Flughandbuch ist der aktuellen Version des Kundenf lugzeudgs
angepalt. Spezielle, auf ¥undenwunsch in das Flugzeug eingebaute
Ausriistungen (COM, HNAV, etc.) sind jedoch allgemein im Handbuch
nicht beriicksichtigt. Fir den Betrieb dieser Ausriistungen ist die
Betriebsanleitung des jeweil lgen Gerateherstellers zu beachten.
Die zuldssige Ausriistung ist der Ausriistungsliste {Abschnitt 6.5)

zu entnehmen.

And. HNr. Datum Bezug Datum Seite
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1.2._ZULASSUNGSBASLS

Die DV 20 wurde vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZ) nach den
Joint Aviation Requirements JAR-VLA, Very Light Aeroplanes, Ausgabe
26, April 1990, mustergepruft.

Der Musterzulassungsschein Nr. FZ 1/93 wurde mit Datum vom
26.04.1993 ausgestellt,

Lufttuchtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulassigkeitsbasis: ZLZV 700/86 § 14 (1) |fur Osterreich)

1,3. WARNUNG, WICHTIGER HINWELS. ANMERKUNG

Fir die Flugsicherheit oder Handhabung des Luftfahrzeuges besonders
bedeutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstellung eines der
folgenden Begriffe besonders hervorgehoben:

WARNUNG

bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittel-
baren oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicher-

heit fuhrt.

WICHTIGER HINWEIS

bedeutet, daf die HNichteinhaltung eliner entsprechend
gekennzeichneten Yerfahrensvorschrift zu einer geringfu-
gigen oder einer mehr oder weniger langfristig eintreten-
den Beeintrachtigung der Flugsicherheit fuhrt.

ANMERKUNG

soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die
nicht unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhangen, die

aber wichtig oder ungewohnlich sind.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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1,4, DREISEITENANSICHT

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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1.5. ABHESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite ohne ACL :

Spannweite mit ACL
Lange
Hohe

TRAGWERK
Fliigelprofil

10,78
10,84
7.28
1,76

8 8 B #

: Wortmann FX 63-137/20 HOAC

Flugelflache 11,6 m?

Mittlere aerodynamische

Flugeltiefe [MAC) 1,09 m

Flugelstreckung 10,0

V-Stel lung 4¢

Pfeilung Nase 1@

QUERRUDER

Flache : 0,658 m¥

FLUGELKLAPPEN

Flache 1,236 m?

HOHENLEITWERK

Flache 1,692 m?

Ruderflache 0,441 m?

Einstellwinkel 2%

SEITENLEITWERK

Flidche 1,134 m*

Ruderflache 0,426 mn?

FAHRWERK

Spurweite 1,90 m

Radstand 1,75 m

Bugrad 300=100/4.00-4

Hauptrad 380*150/15%6.00-5
And. HNr. Datun Bezug Datum Seite
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1.6. MOTOR

Rotax 912 A3, 4 Zylinder 4 Takt-Ottomotor in Boxeranordnung, fliis-
sigkeitagekiihlte Zylinderkdpfe, luftgekihlte Zylinder.
Propellerantrieb iber integriertes Getriebe

UNTERSETZUNGSVERHXLTNIS: 2,2727 : 1
HUBRAUM: 1211 cmd
LEISTUNG : 59,6 kH/81 PS
BEI: 5800 RPM

1.7. PROPELLER

Zweiblatt-Verstellpropeller, Fa. Hoffmann HO-V72F/5 170 DW
Constant Speed, hydraulische Verstelleinrichtung

oder

Zweiblatt-Verstellpropeller, Fa. Hoffmann HO-V352F/170FQ

Constant Speed, hydraulische Verstelleinrichtung

VERSTELLBEREICH: 107 -35°
DURCHMESSER: 170 cm

1.8. KRAFTSTOFF

a) AVGAS 100LL
b) MOGAS entspr. BAZ-ErlaB Z1.6412-11/16-83
¢) Super Auto Kraftstoff minimum 95 Oktan ROZ,

verbleit oder unverbleit

GESAMTFASSUNGSVERMUGEN : 79 1
AUSFLIEGBARE MENGE: 77 1
Knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1.9. SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL

Schmierstoff

Nur nach dem API-System mit "SF" oder "SG" bezeichnete Markendle fiir
Kraftfahrzeug-Ottomotoren verwenden. Die Viskositét ist laut
nachstehender Tabelle den klimatischen Bedingungen anzupassen.
Einbereichsotle sind zu vermeiden.
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WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotoren&l verwenden!

Olinhalt, Minimun: 2,01
Maxinun: 3,01l
And. Nr. Datun Bezug Datum Seite
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Kihlmittel

Es ist ausschlieBlich "GLYSANTIN" von BASF in mit ca. 20 % HWasser

verdiinnter Form zu verwenden.
WICHTIGER HINWEIS
Qualitativ minderwertige Kiihlflissigkeit kann zu Abla-

gqerungen im Kilhlsystem und damit zu einer Verschlechte-

rung der Kihlung fihren.

Kihlmittelinhalt, Minimum: 2,41

Maximum: 2,51

Behdlterinhalt, Minimum: 0,11

Maximum: 0,21
ANMERKUNG

Der Kithlmittelastand des Behilters wird ilber Markierungen
am MeBstab angezeigt. Erhebliches Uberfiillen des Kithl-
mittelbehilters kann zum Uberlaufen desselben im Betrieb
fithren,

Bei v6llig leerem Kithlmittelbehdlter ist auch der Kithl-
mittelstand im VerteilergefdB auf dem Motor zu iiberpri-

fen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 1-7




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

1.10. MASSE_(GEWICHTL

Hochstzulassige Startmasse: 730 kg
Hochstzulasslige Landemasse! 730 kg
Leermasse: siehe Abschnitt 6
Hochstmasse lm Gepackraum: 20 kg
Héchstzuladung (inkl. Kraftstoff): Siehe Abschnitt 6
FLACHENBELASTUNG

Bei hochstzul. Startmasse! 62,80 kg/m?
Leistungsbelastung bei hdchstzul. Startmasse! 12,24 kg/kHW

bzw. 9,01 kg/PS

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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1.11.

BEZETCHNUNGEN UMD ABKURZUNGEN

a) Geschwindigkeiten

CAS: Berichtigte Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed),
angezeigte Geschwindigkeit, berichtigt um Einbau- u.Inst-
rumentenfehler. CAS ist gleich TAS bei Standard-At-
mosphdrenbedingungen in NN.

KCAS: CAS, angegeben in Knoten.

IAS: Angezeigte Geschwindigkeit (Indicated Airspeed), die ein
Fahrtmesser anzeigt.

KIAS: IAS, angezeigt in Knoten.

GS5: Grundgeschwindigkeit (Ground Speed). Geschwindigkeit des
Flugzeuges relativ zum Boden.

TAS: Wahre Fluggeschwindigkeit (True Airspeed). Geschwindigkeit
des Flugzeuges gegeniiber Luft. TAS ist CAS berichtigt um
den Hohen-und Temperaturfehler.

val Manbvergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed). Max. Geschwin-
digkeit, bei der das Flugzeug bei vollen Ruderausschliagen
nicht dberbelastet wird.

VFE: Héchstzuldssige Geschwindigkeit (Max. Flaps Extended Speed)
bei ausgefahrenen Klappen.

VNE! Zulassige Hochstgeschwindigkeit (Never Exceed Speed), sie
darf nie iiberschritten werden.

vHO! Hochstzulissige Reisegeschwindigkeit (Max. Structural Crui-
sing Speed), sie darf nur in ruhiger Luft und nur mit Vor-
sicht iiberschritten werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Vg

\-"50 H

Uberziehgeschwindigkeit {Stalling Speed] oder minimal stetige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der jeweil igen Kon-
figuratlion noch steuerbar ist.

Uberziehgeschwindigkeit (Stalling S5peed] oder minimal stetige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der Landekon-

figuration noch steuerbar ist.

Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel (Best Angle-of-
Climb Speed) .

Geschwindigkeit fiur bestes Stelgen (Best Rate-of-Climb Speed).

b)_Heteorologische_Bezelichnungen

ISA:

OAT:

Internationale Standardatmosphare, bei der die Luft als ideal-
es, trockenes Gas angesehen wird. Die Temperatur in Meereshohe
betrdgt 15¢ Celsius, der Luftdruck in Meereshohe betragt
1013,25 hPa, der Temperaturgradient bis zu der Hohe, in der
die Temperatur -56,5°C erreicht, ist -0,0065°C/m und daruber
0°C/m.

AuBenlufttemperatur (Qutside Alr Temperature) .

Angezeigte Druckhohe:

Hohenmesseranzeige bel einer Einstellung der Druckskala auf
1013,25 hPa.

Druckhche!

Hohe, gemessen vom Standarddruck In MSL {1013,25 hPa) mit
einem barometrischen Hohenmesser. Druckhohe ist angezeigte
Druckhohe, berichtigt um Einbau-und Instrumentenfehler.

In diesem Handbuch werden Hohenmesser-Instrumentenfehler als
NHull betrachtet,

Flugplatzdruck:

Aktueller Atmospharendruck in Flugplatzhohe.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Wind:
Die Windgeschwindigkeiten, die als Variable in den Diagrammen
dieses Handbuches vorkomnen, sind als Gegen- oder Riickenwind-

komponenten des gemessenen Windes zu verstehen,

¢l _Triebwerk

Startleistung:
Hochstzulassige Motorleistung fiir den Start.

Max. Dauerleistung:
Hochste, wahrend des Flugs ununterbrochen zulassige Motorleis-

tung.
d)_Fluglejsiupgep_und_Flugplanung

Demonstrierte Seitenwindgeschwindigkeit:
Geschwindigkeit der Seitenwindkomponente, fur die ausreichende
Steuerbarkelt des Flugzeuges bei Start und Landung im Rahmen
der Musterpriifung nachgewiesen wurde.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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e)] _Masse_und_Schwerpunkilage

Bezugsebene:
Eine gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen
Entfernungen fur Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

Station:
Ein definierter Punkt entlang der Rumpflangsachse, der iblich-
erweise als Abstand von der Bezugsebene angegeben wird.

Hebelarm:
Die horizontale Entfernung von der Bezugsebene zum Schwerpunkt

eines Teiles.

Moment:
Das Produkt aus der Masse eines Teiles und dessen Hebelarn.

Schwerpunkt:
Der Punkt, an dem sich eln Flugzeug in einem Gleichgewichts-
zustand beflndet. Sein Abstand von der Bezugsebene wird ermit-
telt, in dem man das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse divid-

iert.

Schwerpunkthebelarn:
Der Hebelarm, den man erhdlt, wenn man die Summe der Einzel-

nomente des Flugzeuges durch dessen Gesamtmasse dividiert,

Schwerpunktgrenzen:
Der Schwerpunktbereich, innerhalb dessen ein Flugzeug bei
gegebener Masse betrieben werden mul.

Ausfl iegbarer Kraftstoff:
Die Kraftstoffmenge, die fur die Flugplanﬁng zur WVerfugung
steht.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Hicht ausfliegbarer Kraftstoff:
Jene im Tank verbleibende Kraftstoffmenge, die nach den Zulas-
sungsbest immungen der Behérde ermittelt wurde.

Leermasse:
Masse des Flugzeuges, einschlieBliech nicht ausfliegbarem
Kraftstoff, allen Betriebsstoffen und max. Ulmenge,

Zuladung:
Differenz zwischen der Startmasse und der Leermasse.

Max. Abflugmasse:

Héchstzuldssige Masse fiir die Durchfithrung des Starts,

£) Ausristung

ACL:
Anti-Collision Light (Zusammenstofiwarnlicht}

Knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1.1%. UMBECHNUNGSEAKTOREN

LANGE BZW. FLUGHOHE

1 [ft.) = 0,3048 [n)
GESCHWINDIGKEIT

1 [kts.] = 1,852 [km/h]

1 lmph) = 1,609 [km/h]

DRUCK
1 [hPa) = 100 (N/m?] = 1 [mbar]
1 (in. Hg)l = 33,865 [hPa)

z|
= |
o
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