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Z.1. EINFOHRUNG

Der vorliegende Abschnitt enthailt eine Beschreibung des Motorseglers sowie seiner Systeme und
Aniagen mit Benutzerhinweisen.
Details Gber Zusatzeinrichtungen und -ausristungen finden sich in Abschnitt 9.

7.2, FLUGWERK

Flaget

Die GFK/ CFK - Flligel werden in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt. Die Querruder bestehen
aus CFK und werden durch fanf CFK-Beschidge am Fligel befestigt. An der Fligeloberssite sind
Schempp-Hirth Bremsklappen angebracht, die bis zur zuldssigen Héchstgeschwindigkeit vye betétigt
werden kénnen. Die Klappen sind dlgedampft, miissen jedoch verriegelt werden. Dies geschieht durch
das Uberwinden der Verriegelungskraft kurz vor Erreichen des vorderen Anschlags des
Betitigungshebels. Bei halb ausgefahrenen Bremskiappen rastet der Bremsklappenhebel ein. Die Fliigel-
Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Die Winglets bestehen aus CFK und werden durch je zwei Gewindebolzen am Fliigelende angeschraubt.
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Rumpf
Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die Brandschutzverkleidung des Brandspantes

besteht aus einem besonders feuerhemmenden Spezialgewebe, das auf der Motorseite durch ein
rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK-Bauteil.

Das GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit Instrumenten bis zu einer
Héchstmasse von 17 kg.

sitwerk
Seitenruder und Hhenleitwerk werden in Halbschalen-Sandwichbauweise hergestellt. In der

Seitenflosse befinden sich die Sperrtopfantenne flir das Funkgerat und die Halterung des Staurohres.
Der AnschiuB des Héhenleitwerks erfolgt iber zwei Bolzen und eine Befestigungsschraube.

7.3, STEUERUNGSANLAGE

Die Betitigung der Querruder und des Hohenruders erfolgt durch StoBstangen, das Seitenruder wird
iiber Steuerseile angetrieben. Die Héhenruderkrafte kdnnen durch ein Federtrimmungssystem
ausgeglichen werden.

Bei der Montage der Fliigel werden die Querruder- und Brems-klappenbetatigung automatisch
angeschlossen. Die Steckverbindung der ACL/Pos. Lampen muf hergestellt werden. Der Anschluf
der Héhenrudersteuerung erfolgt nicht automatisch.

Trimmung
Griiner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetatigungseinheit. Durch Ziehen des

Trimmhebels nach oben wird dieser entriegelt und kann danach in die gewinschte Position gebracht
werden. Durch Loslassen rastet der federbelastete Hebel in der gewiinschten Stellung ein.
Hebel vorne = kopflastig
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Pedalverstellung
ANMERKUNG

Die Pedale diirfen nur am Boden verstelit werden!
Jurch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerknippel liegt, werden die Pedale entriegelt.

Vorstellen: Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den Fersen nach vome driicken. Griff
loslassen und Pedale splirbar einrasten lassen.

Zurlickstellen:  Mittels Entriegelungsgriff Pedale in gewlinschte Position zuriickziehen, Griff loslassen
und Pedale mit den FlBen bis zum Einrasten nach vorne driicken.

7.4, BREMSKLAPPEN
Jeweils ein Bremsklappenhebel befindet sich an der linken und rechten Bordwand und ist blau

gekennzeichnet. Durch Zuriickziehen des Hebels werden die Klappen entriegelt und ausgefahren. Der
Bremsklappenhebel rastet bei halbausgefahrener Bremsklappe ein. Die Raste kann mit etwas erhéhter
Handkraft in beide Richtungen Ubersteuert werden. Durch Vorschieben und Uberwinden der
Uberknieungskraft des Betatigungsgestinges werden die Bremsklappen eingefahren und verriegeit.

WARNUNG

Die zuldssige Héchsgeschwindigkeit fiir gerastete Bremskiappen
(Vagr) darf nicht Uberschritten werden.
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1.5. FAHRWER
Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahiblattern und einem ebenfalls

gefederten, frei nachlaufendem Bugrad. Die Federung des Bugfahrwerkes erfoigt durch ein Elastomer-
Paket.

Radbremse
Hydraulisch betatigte Scheibenbremsen wirken auf die Rader des Hauptfahrwerkes. Die Radbremsen

werden Uber Fulspitzenpedale einzeln betatigt.

Parkbremse

Der Zugknopf sitzt auf der Mittelkonsole hinter der Trimmung und befindet sich bei ungebremsten Radem
in eingeschobener Stellung. Zur Betitigung der Parkbremse zieht man den Zugknopf bis zur Arretierung
heraus. Durch mehrmaliges Betitigen der FuBspitzenpedale wird der nétige Bremsdruck aufgebaut,
der bis zum Lésen der Parkbremse erhalten bieibt.

Zum Offnen der Parkbremse nochmals die FuRspitzenpedale betétigen, damit das Absperrventil entlastet
wird, und den Zugknopf hineinschieben.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Hineinschieben des Zugknopfes ohne Betatigung der
FuRspitzenbremse flihrt zu einer Uberastung des Betatigungs-
strangs und kann zu Verschieierscheinungen filhren.
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7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzschalen sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle der darunterfiegenden Steuerung
zu ermdglichen. Verkleidungen an den Steuerknippein und an den Bremsklappenhebeln verhindem
das Hineinfalien von Fremdkdrpem in den Steuerungsbereich.

Die Sitze sind mit herausnehmbaren Poistem ausgestattet. Statt der Polster kdnnen auch manuell
ausgeldste Sitzschirme verwendet werden. Fir automatisch ausgeldste Schirme ist kein
defestigungspunkt fiir die ReiBlleine vorgesehen, Deshalb kénnen diese nicht eingesetzt werden.
Jeder Sitz ist mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. Das SchiieRen der Gurte erfoigt durch
Einstecken der Gurtenden in das GurischloR. Gedffnet werden die Gurte durch Drehen des

Gurtschlosses.

7.7. GEPACKRAUM

Der Gepackraum befindet sich hinter der Sitzlehne Uber dem Kraftstofftank. Gepacksticke sollten
gleichmaRig Uber den Gepéckraum verteilt geladen werden. Die Gepécksticke missen aus

Sicherheitsgrinden verzurrt werden.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Beladen des Gepéckraumes ist zu prufen, ob die
Héchstzuladung oder bei einsitzigen Fligen die Mindestsitz-
zuladung eingehalten ist. Auskunft gibt der Beladeplan oder das
Beladediagramm.
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Betriebsartenschalter
Steht der Betriebsartenschalter auf Segelflug, so ist nur das Funkgerét von der Batterie versorgt. Alle

anderen elektrischen Verbraucher werden abgeschaitet.

Flugiiberwachungsinstrumente
Die Flugiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der Pilotenseite angeordnet.

Heizung
Der Zugknopf fir die Betitigung der Heizung befindet sich auf der Mittelkonsole unter dem

Instrumentenbrett.
Zugknopf gezogen = Heizung ein

Cockpitbeliftung
Die Liiftung wird an der seitlichen schwenkbaren Liftungsdiise gedfinet. Zusatzlich kénnen die beiden

Schiebefenster/Ausstellklappen der Kabinenhaube zur Beliftung gedffnet werden.
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Kabinenhaubenverriegelun

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen geschlossen.
Danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt. Gedffnet
wird sie in entsprechend umgekehrter Reihenfolge.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Triebwerks muR die Kabinenhaube geschlossen und verriegelt sein.

Kabinenhaubennotabwurf

Der Notabwurf erfolgt durch Zuriickschwenken der rechts und links am Haubenrahmen angebrachten
roten Hebel um 180°. Dadurch wird die Haube auch von den seitlichen Tragarmen getrennt. Danach
mub die Kabinenhaube vom Piloten durch Druck mit beiden Hénden auf das Haubenglas Uber dem
Kopf nach oben weggestoflen werden.
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7.9. TRIEBWER

Motor

Fliissigkeitsgekiihiter Vierzylinder-Viertaktmotor, Rotax 912 A3 Kurbelwellendrehzahlen in Klammem.
Hubraum: 1211 cm®

Héchstleistung (5 min): 59,6 kW / 81 PS bei 2550 UPM (5800 UPM)

Dauerleistung: 58 kW / 79 PS bei 2420 UPM (5500 UPM)

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.

Die Motortiberwachungsinstrumente befinden sich im Armaturenbrett auf der Copilotenseite.

Der Ziindungsschalter ist als Schiisselschalter ausgefihrt. Durch Rechtsdrehung bis zum Einrasten
wird die Zandung eingeschaltet. Durch Driicken und weiteres Rechtsdrehen bis zum Anschlag wird

der Anlasser betatigt.

Verqaservorwarmung, Gashebel, Propellerverstellhebe
Diese drei Funktionen sind in einer Betitigungseinheit auf der Mittelkonsole zusammengefalit.

Vergaservorwarmung: Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Vorwarmung EIN,
Im Normalbetrieb ist die Vorwérmung AUS (Hebel vome).

Gashebel: Groler runder Hebel,
Hebel vome = volle Leistung.

Propellerverstellhebel: Schwarzer Stemhebel.
Hebel vorne = maximale Drehzahl.
Hebel bis zur Klinke
nach hinten gezogen = minimale Reisedrehzahl
Hebel Uber die Klinke
ganz nach hinten gezogen = Segelstellung
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kihiklappe
Auf der Mittelkonsole neben dem Heizungsknopf befindet sich ein Zugknopf fir die Kihiklappe. Er

wird durch eine 90°-Drehung nach der rechts arretiert.
Zugknopf vorne = Kilthlklappe offen.

Die Kdhlluftklappe wird im Segelfiug geschlossen, um den Luftwiderstand zu verringern. Bei
Auentemperaturen unter 0 °C kann durch teilweises Schlieten der Kuhiluftklappe ein Dauerbetrieb
mit einer Oltemperatur unter 80 °C.vermieden werden.

ANMERKUNG
Bei einem Dauerbetrieb mit einer Oltemperatur unter 80 °C kann es zu erhdhter
Kondenswasseransammiung im Ol kommen, diese kann durch weie Schaumbildung
im Olbehalter festgestelit werden.

WICHTIGER HINWEIS
Bei laufendem Triebwerk die Kihlluftklappe héchsten zur Halfte schiieBen, um eine
Uberhitzung im Triebwerksbereich zu vermeiden. Dem Terriperaturverhalten des Motors
ist erhéhte Aufmerksamkeit zu schenken.

Choke
Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (riickstellend),

Knopf gezogen = Choke EIN

Propeller
Hydro-mechanischer Constant Speed Propeller mt-propelier MTV-21-A-C-F/CF175-05.

Regler
Woodward A 210790 oder McCauley DCFU280D17B/T1.
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Propellerverstellung

ANMERKUNG
Die Propellerverstellung arbeitet in umgekehrter Sinn wie ailgemein Ublich. Der Propeller
bendtigt Oldruck zur Steigungsverminderung.

Kleine Steigung wird durch den Oldruck des Reglers erreicht. In die Segelstellung wird der Propeller
durch eine Federkraft gebrachi.

Die Propellerverstellung erfolgt Uber den Propellerverstellhebel an der Mittelkonsole rechts neben dem
Leistungshebel. Ziehen am Hebel bis zu der mechanischen Klinke bewirkt eine Reduktion der Drehzahl.
Durch den Regler wird die eingestellte Drehzahl konstant gehalten, unabhéngig von der
Fluggeschwindigkeit und der Stellung des Leistungshebels. Reicht die am Leistungshebel eingestelite
Motorleistung nicht aus, um die gewahite Drehzahl aufrechtzuerhalten, gehen die Propeilerbiatter auf
die kleinstmédgliche Steigung (maximale Drehzahl bei dieser Leistungseinstellung).

Wird die Propellerverstellung (iber die Klinke hinweg ganz nach hinten gezogen (Segelstellung) und
dreht sich dabei der Propelier mit einer Drehzahl iber 500 UPM, so gehen die Propellerblétter in
Segelstellung. Bei zu geringer Propellerdrehzahi fahren fliehkraftgesteuerte Klinken aus und halten
den Propeller bei kleiner Steigung. Dadurch ist es bei stehendem Propeller nicht méglich die
Segelstellung zu erreichen. Im Flug wird der Propeller auch bei abgeschalteter Zindung durch den
Fahrtwind in Schwung gehalten. Der Propeller hért erst durch die Segelstellung der Blétter auf zu
rotieren. Somit ist keine Propellerbremse erforderich.

Der Propellerregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom Motor angetrieben. Der
Propellerreglerkreisiauf ist ein Teil des Motordlkreislaufes.

Bei Defekten im Olsystem wird der Propeller (iber den Ol-Druckspeicher mit Ol versorgt. Der Propelier
bleibt ohne die Olversorgung des Motors mindestens 2 Minuten fang betriebstlichtig. Wenn der Otdruck
aus dem Ol-Druckspeicher verbraucht ist, gent der Propeller in Segelstellung.

WICHTIGER HINWEIS
Die Propellerverstellung darf nur bei abgeschaltetem Triebwerk tber den Anschlag

hinweg auf Segelstellung gezogen werdent
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7.10. KRAFTSTOFFANLAGE

Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Riickenlehne, unter dem Gepéckraum. Er fallt in der
Standardausristung 54 Liter, in der Long Range-Ausflihrung 77 Liter ausfliegbare Kraftstoffmenge.
An der tiefsten Stelle des Tanks befindet sich der Anschiuf fur den Kraftstoffabla® an der

Rumpfunterseite.
Uber einen Fingerfilter gelangt der Kraftstoff zur elektrischen Pumpe mit integriertem Filter, von dort

liber den Brandhahn zur motorangetriebenen Pumpe und schlieBlich in die Schwimmerkammem der

beiden Vergaser.

Brandhahn
Der Brandhahn befindet sich im linken Fufraum an der Mittelkonsole. In gedffneter Stellung weist er

in Flugrichtung.

Tankdrain
Um den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines Drainbehalters das federbelastete

Messingrohrstiick des Drains durch eindriicken zu aktivieren.
Das Messingrohr steht ca. 30 mm aus der Schalenkontur heraus und befindet sich auf der linken

Rumpfunterseite etwa auf Héhe des Tankeinfillstutzens.

Tankanzeige
Die Tankanzeige ist auf Fluglage justiert. Am Boden ist bei teilweise gefiilitem Tank eine etwas zu

geringe Anzeige méglich.
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711 ISCH LAGE
Der Hauptschalter ist als Kippschalter ausgeftihrt. Rechts neben dem Hauptschalter befindet sich der

Betriebsartenwahlschalter.

WICHTIGER HINWEIS
Ein Anstarten des Triebwerks ist nur méglich, wenn der Betriebsartenwahlschalter auf
Motorflug steht.
In der Stellung Segelflug sind alle elektrischen Verbraucher auSer dem Funkgerat und
dem opticnalen elektrischen Variometer stromios.

Im Mittelteil des Armaturenbretts befinden sich die Funk- und Navigationsgeréte. Am Steuer‘knﬁppel
ist die Sendetaste fiir den Funk angebracht. Der Lautsprecher ist im Gepackfach eingebaut. Optional
gibt es AnschiuBméglichkeiten fir zwei Kopfhérer-Mikrofone in der Rickenlehne.

7.12. ANLAGEN FUR STATISCHEN UND GESAMT-DRUCK

Statischer Druck, Gesamtdruck und der Druck fiir die Variometerkompensation werden mit einer
MeRdiiseneinheit am Seitenleitwerk gemessen. Die Mefdiise ist herausnehmbar. Ein sicherer Anschlul®
der Leitungen erfolgt automatisch, wenn die Diise ganz bis zum Anschiag in die Halterung gesteckt

wird.
Die tiefste Stelle des Leitungssystems wird durch eine Parallelleitung Uberbrickt. Eventuelt
eingedrungenes Wasser kann sich dort ansammeln. Im Rahmen der Wartung ist die Leitung bei Bedarf

zu entwéssem (siehe Wartungshandbuch).

7.13. VERSCHIEDENE AUSRUSTUNGEN

Die Bedienung zusétzlicher Avionikgerite ist den Handblchem der jeweiligen Hersteller zu entnehmen.

7.14. HINWEISSCHILDER / BESCHRIFTUNGEN
Eine Liste aller Hinweisschilder und Beschriftungen befindet sich im Wartungshandbuch.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.10 1996-05-15 7-14




