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Disclaimer

Die folgende Prasentation hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und Richtigkeit. Ausschlaggebend ist der
vollstandige Gesetzestext, der nachfolgend nur teilweise und stark gekirzt wiedergegeben wird.
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SERA

SERA 923/2012 > VRV-L (SR 748.121.11)

PR

www.baertschi-legal.ch
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Nachtflug

* Flugplanpflicht wieder eingeflihrt

e Standige Funkverbindung zum entsprechenden
Flugverkehrsdienst

* Es gelten die Mindest-Sichtwetterbedingungen fur Flugsicht
und Abstand von Wolken, ABER:

* Min. 8 km Flugsicht, Wolkenabstande 1‘'500m/300m
(Art. 27 VRV-L), mit Bewilligung ATC/Flgpl-Leiter auch
weniger

 SERA: Hauptwolkenuntergrenze nicht unter 1500 ft;

 SERA: keine ,kleinen Abstande” und reduzierte Flugsicht;

e Special-VFR gemass VRV-L zulassig.

www.baertschi-legal.ch
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Sichtflugregeln (SERA 5005)

Mindestflugsicht

uber 10000 ft. MISL: 8 km

unter 10°000 ft. MSL: 5 km

bis 2000 ft AGL (GOLF): 1.5 km

* beilAS bis 140 kt

* Wahrscheinlichkeit Zusammenstoss gering

e Heliim GOLF auch bei 800 m Flugsicht, wenn
Geschwindigkeit Erkennbarkeit ermoéglicht. Flugsicht unter
800 m in Sonderfallen (z.B. S&R)

www.baertschi-legal.ch
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Special-VFR

Sonder-VFR-Flige in Kontrollzonen sind fir die Piloten neu wie
folgt geregelt:

Frei von Wolken und mit Bodensicht;

die ceiling nicht unter 180 m (600 ft);
Flugsicht min 1.5 km; fir Heli min 800 m;
max 140 kt IAS

www.baertschi-legal.ch
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Mindestflughohe

Mindestflughohe bei Tag UND Nacht (entgegen SERA)

Uber dicht besiedelten Gebieten und
Menschenansammlungen im Freien in einer Hohe von
weniger als 300 m (1000 ft) tber hochstem Hindernis
innerhalb eines Umkreises von 600 m;

Uber dem Boden oder Wasser mindestens 150 m (500 ft)
tuber hochstem Hindernis innerhalb eines Umkreises von
150 m.

www.baertschi-legal.ch
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Am Beispiel von Luzern:
Bisher: 425 MuUM + 300m = 725 MuM

Neu: 552 MuM + 300m = 852 MUM

Differenz: 127 m

www.baertschi-legal.ch
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Halbkreisflugregel

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting
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Occurrence Reporting

Seit April 2016 in der Schweiz anwendbar

http://www.aviationreporting.eu

www.baertschi-legal.ch
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AVIATION SAFETY REPORTING

Report to Switzerland on my personal behalf

General information about the occurrence ﬁ
When / Where
UTC date &| Local date
UTC time | Local time

Statefarea of occ

Location name

What

Headline

Narrative language

Narrative

Severity

Injury level

v | Highest damage

Next

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

(gekurzte und unvollstandige Auflistung)

e Luftraumverletzungen

* Probleme bei Interaktion mit Flugsicherungsdiensten

 Notruf

* Brand, Explosion, Rauch, etc.

* Einsatzunfahigkeit des Piloten

* nicht lufttiichtigen Luftfahrzeug

 Feuerwaffen, Feuerwerkskorper, Flugdrachen,
Laserbeleuchtung, leistungsstarke Laser, Drohnen,
Modellflugzeuge www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

e unkontrollierte Fluglagen

e starke Vibration

* Flugsteuerung

* Beeintrachtigungen/Ablosungen der Struktur und -Teile
e Zusammenstosse/Beinahezusammenstosse

* Landung ausserhalb vorgesehener Landeflache

e Ausklink-Vorfalle

* Triebwerkausfall keine sichere Landeflache verfligbar ist;
e Blitzschlag

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

* Leistung wird nicht erreicht

e Storung auf der Start- oder Landebahn

« Uberschiessen oder seitliches Abkommen von der Start-
oder Landebahn

* unbeabsichtigtem Einflug in Instrumenten-
Wetterbedingungen (IMC)

* Lecks

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

Kollision mit Wildtieren einschliesslich Vogelschlag (mit
Schaden)

Blitzschlag

Durchfliegen schwerer Turbulenzen mit Verletzungsfolge
oder Turbulenz-Checks

Vereisung einschliesslich Vergaservereisung, die das
Luftfahrzeug, seine Insassen oder andere Personen
gefahrdet hat oder hatte gefahrden konnen.

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

VERORDNUNG (EU) Nr. 376/2014:

Unbeschadet der geltenden nationalen Strafrechtsvorschriften
verzichten die Mitgliedstaaten auf die Einleitung von Verfahren
in Fallen eines nicht vorsatzlichen oder versehentlichen
Verstoldes gegen Rechtsvorschriften, von denen sie lediglich
aufgrund einer Meldung gemal den Artikeln 4 und 5 Kenntnis
erlangen.

www.baertschi-legal.ch
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Occurrence Reporting

... und freiwillige Meldungen zur Forderung der Flugsicherheit.

www.baertschi-legal.ch



Das Gesetz ist auf lhrer Seite!

Wenn Sie ein Ereignis melden, sind Sie und alle in
Ihrer Meldung genannten Personen vor allfalligen
nachteiligen Folgen geschiitzt, die die Meldung fur
Sie haben kénnte.

1. Ihre Identitat sowie diejenige aller anderen Personen, die in Ihrer Mel-
dung genannt werden, sind geschiutzt.

2. |hre Meldung wird nicht verbreitet, es sei denn, dies ware fur die Si-
cherheit erforderlich.

3. |hre Meldung wird nicht genutzt, um Sie oder andere darin genannte
Personen zu beschuldigen.

4. Davon ausgenommen sind Falle von vorsatzlichem Verschulden und Ih r Beitrag ZUur FI ugsicherheit!

unannehmbarem Verhalten'.

Melden Sie Stérungen bei:
www.aviationreporting.eu

Mehr Informationen: www.aviationreporting.eu/justculture

Dieser Text hat remn informativen Charakter Es gelten i jedem Fall die i der Veroranung (EU) Ne. 3762014 genannten
recheichen Anforderungen

! Unannehmbares Verhanen ist definient als offenkundige. schwenwiegende und ermste Missachtung eines offensicht-
achen Risikos sowee gravierender Mange! an beruficher Verantwortung hinsichtlich der Watwnehmung der unter den
Umnstanden ersichilich erforderichen Sorgfalt, wodurh &ine Ferson oder Sache vorhersehbar geschadigt oder die Fugs-

cherheit emsthaft gefitrdet worden st
Meldungen verbessern die Luftfahrtsicherheit

F Herausgegeben durch
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Zoll
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Fall 1

Pilot fliegt von CH nach D. Er landet auf
einem falschlicherweise als Zollflugplatz
bezeichneten Flugplatz.

www.baertschi-legal.ch
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HUSUM (Schwesing)

62" EDXJ N54 20.6 EQ0S 08.3

Apt Operator/Ops (04841) 96660, Fax 966650.

E-Mail info@flughafen-husum.de

Web http://vwwwi.flughafen-husum.de

MET: ACA North.

03/21 4757 ASPHALT. MTOW-12 (MTOW-30 PPR). TORA 03 3740". TORA 21 3740’°. LDA 03 3740°. TORA 21 3740". RL.

Right hand circuit RWY 21.

Summer 1000LT - SS+30min (at latest 2000LT). O/T PPR. Night VFR: PPR. Customs: 24hr PPR; PLN filing: See section 2.4.1.6.

F-3, UL-91, Jet A-1. Oil: 15W50, D100, D80. ABN.

www.baertschi-legal.ch
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Bundesanzeiger Belanntmachung
Herausgegeben vom Veroffentlicht am Donnerstag, 7. Marz 2013
Bundesministerium der Justiz BAnz AT 07.03.2013 B5
www.bundesanzeiger.de Seite 1 von 2

Bundesministerium der Finanzen

Bekanntmachung
der besonderen Landeplitze

Vom 22. Februar 2013

Nach § 2 Absatz 6 des Zollverwaltungsgesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBI. | S. 2125; 1993 | S. 2493), das zuletzt
durch Artikel 6 des Gesetzes vom 21. Juli 2012 (BGBI. | S. 1566) gedndert worden ist, in Verbindung mit § 5 Absatz 1
Buchstabe g der Zollverordnung vom 23. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2449; 1994 | S. 162), die zuletzt durch Artikel 8 der
Verordnung vom 5. Oktober 2009 (BGBI. | S. 3262) geandert worden ist, sind Luftfahrzeuge zur Uberfiihrung in den
frelen Verkehr oder in die voriibergehende Verwendung, soweit sie zur Personenbef6rderung im nicht gewerblichen
oder Gelegenheitsverkehr einfliegen und auf einem besonderen Landeplatz landen, von der Beférderungspflicht und
damit auch vom Zollflugplatzzwang befreit.

Dies ist allein eine an den jeweiligen Flugzeugfiihrer gerichtete und von diesem zu befolgende zollrechtliche Ver-
kehrsregelung (BFH, Urteil vom 28. September 2010, VII R 45/09 und 31. Januar 2005, VII R 33/04).

Die Bekanntmachung der besonderen Landeplatze vom 15. Februar 2012 (BAnz. S. 826) wird wie folgt gedndert:
Mit Ablauf des 30. September 2013 werden folgende Landeplatze gestrichen:

(ICAO-Code)
Heubach EDTH
Husum EDXJ
Die Liste der besonderen Landepléatze lautet zum 1. Oktober 2013 wie folgt:
(ICAO-Code)
1 Aalan_Haidanhaim_Elrhinnan [={pi=V¥.

www.baertschi-legal.ch
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Die Bekanntmachung der besonderen Landeplédtze vom 15. Februar 2012 (BAnz. S. 826) wird wie folgt gedndert:
Mit Ablauf des 30. September 2013 werden folgende Landepléatze gestrichen:

(ICAO-Code)
Heubach EDTH
Husum EDXJ

www.baertschi-legal.ch
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Fall 2

Plt. fliegt an ein Flugmeeting nach
Deutschland. Flugplatz ist kein Zollflugplatz,
darum arrangierte der Veranstalter die

Zollformalitaten (wie schon die Jahre
ZUvor).

www.baertschi-legal.ch
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Eine entsprechende Information von den Zolibehérden direkt an die Piloten ist nicht

erfolgt und war auch nicht vorgesehen, da sich alle Piloten weltweit (!) selbst Uiber von
innen einzuhaltende Bestimmungen, bestehende Regelungen und ggf. eintretende
Anderungen zu informiefen haben.

www.baertschi-legal.ch
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In der Schweiz ansassige naturliche oder
juristische Personen durfen keine unverzollten
und unversteuerten Luftfahrzeuge verwenden

www.baertschi-legal.ch
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Gewerbsmassigkeit

Art. 100 Abs. 1 LFV

Flige gelten als gewerbsmassig, wenn:

a. fur sie in irgendeiner Form ein Entgelt entrichtet
wird, das mehr als die Kosten fir Luftfahrzeugmiete,
Treibstoff sowie Flugplatz- und Flugsicherungsgebuhren
decken soll; und

b. sie einem nicht bestimmten Kreis von Personen
zuganglich sind.

www.baertschi-legal.ch
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Schweiz

Entgelt ok Entgelt
wenn ... unzuldssig

www.baertschi-legal.ch
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BAZL:

- Entgelt erst, wenn mehr als die Kosten fiir LM/T/

FP&FS
- Damit ein Flug ansonsten nicht als gewerbsmassig

gilt: Pax muss ,Kontrolle” haben (Freund oder
wenn stimmberechtigtes Mitglied)

www.baertschi-legal.ch



AERO-CLUB A\‘

Die Definition der Gewerbsmadssigkeit
EU-Verordnung 216/2008 Auslegung der Rechtslage durch das BAZL

Art. 100 der Luftfahrtverordnung (LFV) re-
gelte bis anhin fiir die Schweiz die Gewerbs-
massigkeit abschliessend. Im Friithling 2012
publizierte das Bundesamt fir Zivilluftfahrt
auf seiner Website die neue Definition der
EU-Verordnung 216/2008, was bei Piloten
Verwirrung ausloste.

Diese Verordnung ist zwar seit dem 20. Januar 2011 in der Schweiz
rechtlich giildg. Das BAZL beurteilee die Frage der Gewerb

Entgelt: Unter Entgelt fillt nur, was die bisher in Art. 100
Abs. 1 LFV aufgefithrien Sachkosten ubersteigt. Als Entgelt wird
also nur eine geldwerte lmsmng erachtet, die hoher ist als die
Kosten fiar Luftfat Treit sowie Flugplaz- und
Flugsicherungsgebuhren.

Vertrag: Von einem Vertrag geht das BAZL ersx dann aug
wenn keine enge freund- eder |
zwischen dem Fl bieter und dem P: ier besehr

sigke it ledoch weiterhin ausschliesslich nach Art. 100 LFV.

Die EU-Verordnung 216/2008 enthélt eine —zumindest far
die Schweiz — neve Definition der G rbsmissigkeit. Der Aus-
druck «gewerbliche Tarigkeit» bezeichnet darin «den Betrieb

K Kontrolle hat ein Passagier gegenuber dem
Fluganbieter dann, wenn es sich bei diesem um eme G&Bschxﬁ
oder einen Verein handelt und der Passagi: hrigter
Teilhaber (etwa Aktiondr mit Stimmrecht bei der AG; Stamm-
anteilhalter bei der GmbH) oder simmberechtigtes Mirglied ei-
nesVereinesist. Durchd; i ht hat der Teithaber cder das

eines Luftfahrzeugs gegen Enigelt oder sonstige geld
Gegenleistungen, der der Offentlichkeit zur Verfiigung steht oder
der, wenner nicht derOffenﬂlchkmlzurVerfuguru steht, im Rah-
men eines Vertrags h Berreiber und einem Kunden
erbracht wird, wobei der Kunde keine Kontrolle tber den Betrei-
ber austibr.»

Diese Definition scheint erheblich von jener abzuweichen,
die bislang fiir die Schweiz giiltig war (gemass Artikel 100 der
Luftfahnverordnung LFV). Vor dem Hintergrund der Erlauwterun-
gen des BAZL allerdings ergibe sich ein mit der bisherigen Rechts-
lage uberinsimmendes Bild. Trotz dem erheblich differieren-
den Wordaut soll sich namlich nicht viel an der geltenden Praxis

Mitglied eine K lle {iber das Us h oder den Verein.

Auch als Beltrag an die Sicherheit zu werten
Zusammenfassend bedeuterdies fiir Fliige in der Schweiz Folgen-
des: Wenn fiir einen Flug weniger oder gleich viel verlangt wird
(Geld oder geldwerte Leistung) als die Kosten fur Lufifahrzeug-
miete, Treibstoff sowie Flugplaz- und Flugsicherungsgebiihren,
so darf ein solcher Flug auch inskiinftig einem unbest
Kreisvon Personen angeboen werden, ohne dass er als gewerbs-
massig eingestuft wird.

‘Wenn fiir einen Flug mehr verlangt wird, so darf dieser nur

hinsichtlich der Abg g gewerbsmassi; und nicht ge- engen Freunden oder Verwandten des Piloten angeboten wer-
werbsmassiger Fluge dndern. den, ansonseen der Flug als gewerbsmassig qualifiziert ck
Gegenuber dem Ressort Rechr des Aero-Club der Schweiz ~ kénnte. Ein Verein darf solche Flige nur Vereinsmitgliedern mit
erklirte das BAZL, dass die Begrifflichkeiten der EU-\ dnung S ht anbi ige Beteiber (etwa eine Aktenge-
vorderhand wie folge den und legt wirden: lischaft) diirfen in diesem Fall die Fliage nur Kunden anbieten,

Wanng-llein Entgeld al 3 m—' !’ g ‘-

BAZL kiartauf. | Quand unvol
comme commercial? Linterprécation de TOFAC le meten lumém

die uber den Flugbetrieb Kontrolle ausiiben (etwa durch Halen
von stimmberechtigten Aktien).

Mit dieser Praxis kommt das BAZL den Anliegen der Gene-
ral Aviation erheblich entgegen. Es erméglicht mit dieser Ausle-
gung, dass zumindest vorldufig die hohen Knﬂen in der General
Aviation durch Flige mit P; i 1l hgefed
werden konnen. Dies ist als wichtiger Beitrag zur Aufrechm’hal-
tungeines guten Trainingsstandes und somitzur Sicherheitinder
Luftfahrezu werten.

Ein kdeiner Vorbehalt bleibt gemass BAZL allerdings beste-
hen: Sotlte die EU mit dieser Sicht der Dinge nichteinverstanden
sein, bestiinde die Moglichkeit, dass die Schweiz spater ihre
Praxis andern musste.

Philsp Bartschi, Rechtsaawatt
Zentralvorstandsmitgited und Lefter Ressort Recht desAeCS

www.baertschi-legal.ch
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Beforderungsschein

... ja oder nein?

Beférderungsschein
Titre de transport
Titolo di trasporti
Title of transport

O fir private, entgeltiiche Flage*

00 pour les vols privés, cantre rémunération*®
O per voli privati 2 pagamento*

O for private, payed flights®

O fir gewerbsmissige Fldge
O pour les vols commerciaux
0O per voll commerciale

1 for commercial flights

ANWALTSKANZLEI
BAERTSCHI

—winterthur

Luftfrachtfhrer
Transporteur adrien
Vettore zerco

Alr carrier

Name und Vomame des Passagiers
Nom et pe¢nom du passager
Cognome ¢ nome del passeggero
Name and first name of passenger

Abgzngyort
Leu de départ

Punto di patenza
Place of departure

Bestimmungort
Uey de destination
Punto di destinazione
Place of d

Zwischenlandungen
Escales

Scak

Stopovers

QOrtund Datum
Lieu et date

Prels O pro Flug
Prix O parvol

Prezzo O pervolo
Price 0 per flight

O pro Rugminute
3 par minute ge vol
O per minuto di velo
O per fight minute

v
O perora divolo
O per flight hour

*Hinweis:

Es handelt sich um einen pnvaten FHug gegen
Entgelt mit einem Luftfahrzeug bis 2u 2700 kg
Abfluggewicht, bel dem die Haftung in der Regel
beschrinkt werden kann und ein Versicherungs-
chligatorium von mindestens 100000 Sonder-
sehungsrechten (SZR) zur Deckung der Haftpflicht
ven Personen- und Sachschdden der Passagiere
besteht,

(Beftrderungstedingungen auf der Rickseite)

*Remarque:

11 $'agit d'un vol prive effectué tontre rémunération

au moyen d'un aéronef d’une masse maximale au
dicollage de 2700 kg, pour lequel Iz responsabilité
peut généralement étre imitée et pour leque! une
assurance obligatoire d'au moins 100 00C droits de
tirage spéciaux (DTS) existe afin de couvsir la res-
ponsabilité pour les demmages corporels et maté-
riels ces passagers

(Canditions de transport, voir au verso)

acromobile del peso al dece
per cul di regola la responsabilitd civi 0 essere
limitata o sussiste 'obbligo di copertura della
responsabilitd clvile per danni corporall & matesiall
dei passeggeri per un corrispondente di almeno
100000 Ciritto Speciale di Prellevo (DS#),

(Candiziont d\ trasporta a tergo)

*Note
The above pertains to private air travel on a paid
bass in an aireraft of up to 2,700 kg take off
vreight for which fiabifty | are generally
possible and nsurance of a 100,000 Specil
Drawing Rights (SDR) is mandatory for liabiity
coverage of passengers’ personal injury and
property damage.

(Conditions of transport overleafl

www.baertschi-legal.ch
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Haftung

nicht
gewerbsmassig

gewerbsmassig

entgeltlich unentgeltlich BS

BS =S

www.baertschi-legal.ch
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TEIL II

Flugunfalle und Flugunfalluntersuchung

www.baertschi-legal.ch
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VSZV

Verordnung Uber die Sicherheitsuntersuchung von
Zwischenfallen im Verkehrswesen vom 17. Dezember 2014

www.baertschi-legal.ch
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Meldepflicht

- ACFT Eigentumer

- Halter

- Flugbetriebsunternehmen
- Crew

- Flugsicherung

- Flugplatzhalter

- Polizei

- Zoll

- BAZL

www.baertschi-legal.ch
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Ablauf der Untersuchung

Bereinigung
Schlussbericht

VorB. /ev. EntwurfSB Schlussbericht
ZwischenB.

www.baertschi-legal.ch
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Verfahrensablauf

Besatzung BAZL

R

Bereinigung
Schlussbericht
<
Operator
/\/ BA S /‘

Versicherung

Geschadigte

www.baertschi-legal.ch
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Geschadigte / \ Versicherung

www.baertschi-legal.ch
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Koordination

Die Strafverfolgungs- und Administrativbehorden sowie
die SUST koordinieren ihre Tatigkeit und stellen
einander Untersuchungsunterlagen zur Verfligung.

www.baertschi-legal.ch
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Straf- yAVIIE
verfahren verfahren

www.baertschi-legal.ch
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Chronologie Unfalluntersuchung

* Vorbericht

e Zwischenbericht

e Summarische Untersuchung
* Entwurf Schlussbericht

e Schlussbericht

www.baertschi-legal.ch
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Sinn der Flugunfalluntersuchung?

www.baertschi-legal.ch
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Dieser Bericht enthdlt die Schlussfolgerungen der Schweizerischen Sicherheitsuntersu-
chungsstelle (SUST) uber die Umstédnde und Ursachen des vorliegend untersuchten Unfalls.

Gemass Artikel 3.1 der 10. Ausgabe des Anhangs 13, guiltig ab 18. November 2010, zum
Abkommen Uber die internationale Zivillufttahrt vom 7. Dezember 1944 sowie Artikel 24 des
Bundesgesetzes uber die Luftfahrt ist der alleinige Zweck der Untersuchung eines Flugunfalls
oder eines schweren Vorfalls die Verhatung von Unféllen oder schweren Vorféllen. Die recht-
liche Wirdigung der Umstande und Ursachen von Flugunfédllen und schweren Vorféllen ist
ausdrucklich nicht Gegenstand der Flugunfalluntersuchung. Es ist daher auch nicht Zweck
dieses Berichts, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren.

Wird dieser Bericht zu anderen Zwecken als zur Unfallverhitung verwendet, ist diesem Um-
stand gebuhrend Rechnung zu tragen.
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Ursache
Der Unfall ist darauf zuruckzuflhren, dass der Helikopter bei diffusen Sichtver-

haltnissen mit hoher Geschwindigkeit mit [ |GGG <o!i-

dierte.

Folgende Umstande haben dabei eine Rolle gespielt:

- nicht erkannte Gefahren von wechselhaften Wind- und Sichtbedingungen in
Bezug auf die Kontrollcharakteristik des Helikopters

- falsch beurteilte notwendige Leistungsverhaltnisse
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Spannungsverhaltnis

Pravention Rechtsfolgen

Schlussbericht
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3 Sie untersucht Zwischenfille mit Luftfahrzeugen, die einer zoll- oder polizeidienst-
lichen Verwendung dienten, nur, wenn zu vermuten ist, dass eine Untersuchung
wichtige Erkenntnisse zur Verhiitung von weiteren Zwischenfillen bringen kann.
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Einvernahme
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Ausstand

- personliche Interessen
- verwandt
- aus anderen Grunden befangen
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Aussageverweigerung

Recht auf Verweigerung der Aussage: Darauf muss SUST
aufmerksam machen.

Nachteile der Aussageverweigerung.
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Protokoll

Protokoll: Unterschreibt eine angehorte Person nicht,
so ist der Grund dafir im Protokoll anzumerken.
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Verwendung der Auskunfte

Art. 24 Verwendung von Auskiinften in Strafverfahren

Die von einer Person im Rahmen einer Sicherheitsuntersuchung erteilten Auskiinfte
dirfen in einem Strafverfahren nur mit deren Einverstiandnis verwendet werden.
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Akteneinsicht

Akteneinsicht: Direkt Betroffene, BAZL, kantonale
Strafbehorden, an der Untersuchung involvierte
Personen fremder Staaten.

Verweigerung und Aufschub soweit erforderlich.

Nach Abschluss werden Akten den Untersuchungs-,
Gerichts und Verwaltungsbehorden zur Verfigung
gestellt.
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Kostenfolgen

Art. 50 Kosten der Untersuchung

I Die Untersuchungskosten konnen den verursachenden Personen auferlegt werden:
a. bei1 vorsatzlichem Handeln: zu 50-75 Prozent;
b. bei grobfahrlassigem Handeln: zu 25-50 Prozent.

2 Die Kosten polizeilicher Aufgaben im Zusammenhang mit einem Zwischenfall
gelten nicht als Untersuchungskosten, sofern der Untersuchungsdienst diese Aufga-
ben nicht ausdrticklich den Polizeiorganen aufgetragen hat.
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Die Verfahren vor BAZL

* Ubertretungen
e Administrative Massnahmen, unabhangig von
Verwaltungsstrafverfahren

www.baertschi-legal.ch



ANWALTSKANZLEI
BAERTSCHI

Die Verfahren vor Bundesanwaltschaft

* Vergehen/Verbrechen
 Lange Verfahrensdauer
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Und was folgt nachher?

* Bundesstrafgericht
o Zivilverfahren/Regress
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Haftung
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nicht

. gewerbsmassig
gewerbsmassig

/ /

entgeltlich unentgeltlich
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Haftung BAERTSCHI

nicht
gewerbsmassig

gewerbsmassig

entgeltlich unentgeltlich LTrV

LTrV OR

\
\

Gewohnliche
BW

BW-Umkehr

\
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Fahrlassigkeit

Abgrenzung grobe/leichte Fahrlassigkeit
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Fahrlassigkeit

Hinter den Kulissen m
Untersuchung >
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Fahrlassigkeit

Hinter den Kulissen m
Untersuchung >

!

Entscheid
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Fahrlassigkeit

Hinter den Kulissen m

Entscheid
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Fahrlassigkeit

Hinter den Kulissen m

Entscheid Folgeentscheid mit
Konsequenzen
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Luftfahrtpolitisches

e UL
e LFG 1+
 LUPO
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AERO-CLUB I

ummmmmmmummh Rechtsgrundlage. Das Bundesgericht hat das Amt
nunlqgmtmrw e modéle «P&M Aviation QuikRx) par 'OFAC a éié prononcée suns fondement juri-

| Linterdiction des
mﬁdéulmdemlam Tordres.

seinem Urteil vom 13. November 2013 hiilt das Bundesge-
fest, dass das seit vielen Jahren bestehende faktische
Wm!ﬂuﬁeﬁdﬂﬂwmmm
tung von 20 kg/m* und mehr als rechtswidrig einz: ist.
hmmmdm&tmﬁmﬁﬂ ging es umdnsnegg‘lmn
 der Swiss Microlight Flyers (SMF) , das Ultraleichtflugzeug «PEM
Aviation QuikR» in der Schweiz zum Eintrag in das Lufifahrzeug-
register zuzulassen. Dies wurde vom BAZL abgeleht. In der Folge
 platzte dem Prasidenten der SMF, welcher sich seit Jahrzehnten
Der Spartenverband des Aero-Clubs der Schweiz erhob befm Bun-
 desverwalngsgericht Beschwerde und zog nach dessen Ableh-
- nung den Fall weiter bis vor Bundesgericht. Dieses hat nun geur.
teilr und dem SMF vollumfanglich Rechr gegeben.

von L it

es bestehe seitens des BAZL kei-

] M-&wnrdebehmpm,mﬂdertnhmgwﬁmum
: liche Lirm- und Schadstoffe sawie

desgericht riigt rechtswidrige Praxis des BAZL

euge Verbot durch das BAZL fehlt die Rechtsgrundlage — Swiss Microlight Flyers im Recht

negative Einflisse auf die Umwelt und Sicherheit verbunden.»
tenverband des Aero-Clubs der Schweiz, auf den Standpunkr,
dass&mmﬁﬁhrmmm&duun\&mchmwkhﬁé
Litern pro Stunde und ds hnologie einen
mmmmmmmmmumm
sich daza den, von h gzeugy
auf diese leisen und sparsamen umzusteigen,

Keine Rechtsgrundlage fiir das Verbot

Laut Urteil erhialt nun der SMF, vertreten durch den AeCS-Rechts-

Rechtsetzungsdelegation vom Mm.dNMﬁ_lkm zes:

solcher Flugzeuge existiere nicht.
mwmmmmmmmm

wiesen, damit dieses prift, ob das Luftfahrzeug «PEM Aviation

mmmmmmwmdmw;m

hen Luftraum zugelassen werden kann. Jang Wyss
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LFG 1+

Fiir den Aufbau der gesamten Datensammlungsdienste inklusive Aufbau der Daten-
sammlungsschnittstelle und die Transferkosten des Luftfahrthindernismanagements
vom BAZL zu Skyguide werden geméss den letzten Berechnungen 9,6 Millionen
Franken veranschlagt. Davon sind ungefdhr 4,6 Millionen Franken als Anteile fiir
nationale regulierte Daten zu beziffern. Die jéhrlichen Betriebskosten werden mit

1,65 Millionen Franken berechnet, wovon voraussichtlich 1,35 Millionen Franken
den Datengenerierenden iiberbunden werden.
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LFG 1+

Der Sichtflugverkehr ist wie erwdhnt heute von Streckenflugsicherungsgebiihren
befreit. Dem Verursacherprinzip folgend soll er neu seinen Anteil an den von
Skyguide und MeteoSchweiz bezogenen Dienstleistungen tragen. Aus diesem Grund
soll neu eine Gebiihrenpflicht fiir den Bezug von Fluginformationsdiensten, Luft-
fahrtinformationsdiensten sowie Flugwetterdiensten einschliesslich die Bereitstel-
lung von Luftfahrtdaten auch fiir VFR-Nutzer eingefiihrt werden.

[...]
Die nach der Bundesabgeltung verbleibenden Kosten der durch Skyguide erbrachten

Dienstleistungen fiir den Sichtflugverkehr, also ca. 11,5 Millionen Franken, werden
durch Gebiihren des Instrumentenflugverkehrs querfinanziert, was gemaéss gelten-

dem EU-Recht zur Transparenz in der Flugsicherungsrechnung nicht weiter zuléssig
1st.42
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Bericht uiber die Luftfahrtpolitik der Schweiz 2004

Haltung des Bundesrats

Die Freizeitaviatik hat moglichst umweltschonend zu erfolgen. Luftfahrtpolitisch ist
sie gegeniiber dem internationalen Luftverkehr, dem Binnenluftverkehr, der Busi-
ness Aviation und der Arbeitsluftfahrt von untergeordneter Bedeutung.

Um die Umweltbelastungen zu reduzieren, setzt sich der Bundesrat ein:
(1 fiir eine moglichst ziigige Zulassung der Ecolight-Flugzeuge;

[ ar flankierende Massnahmen, um eine wesentliche Zunahme der Freizeit.
wiatik zu vermeiden:

(1 fiir die Ausscheidung von Ruhezonen, um wichtige Gebiete vor Belastungen
durch die Freizeitfliegerei zu schonen.
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Bericht Uber die Luftfahrtpolitik 2015

Ubrige General Aviation

Die Fliige der iibrigen General Aviation bilden einen festen Bestandteil des schwei-
zerischen Luftverkehrssystems. Die bestehenden giinstigen Rahmenbedingungen fiir
die Ausiibung dieser Aktivititen sollen grundsétzlich erhalten bleiben.

Die Schweiz setzt sich in der EASA dafiir ein, dass der regulatorische Aufwand fiir
den Betrieb dieser aviatischen Sparte verhdltnisméssig bleibt.

Aus- und Weiterbildungsfliige sind von 6ffentlichem Interesse. Sie tragen dazu bei,
dass der schweizerischen Zivilluftfahrt eine ausreichende Anzahl Piloteninnen und
Piloten zur Verfiigung steht und das fliegerische Konnen in der Schweiz erhalten
bleibt. Dies ist nur mit einem breiten Spektrum von Anlagen moglich.
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