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Das wichtigste Instrument in einem Flugzeug



VFR     Visual Fligth Rule

Use Luege



Flugvorbereitung

GPS und Tablets sind Navigationshilfsmittel

Für jeden Flug ob mit oder ohne GPS und Tablet 

Unterstützung ist eine seriöse Flugvorbereitung 

wichtig



GPS und Tablets sind Navigationshilfsmittel

wie eine Papier Karte 

Die Bedienung und Anwendung muss gelernt 

und geübt werden



Gesetzliche Grundlagen



Luftfahrtkarten

Auch nach den bisher geltenden Vorschriften gibt es keine Vorschrift,

die explizit Papier als Kartenmaterial verlangt. 

Mit den neuen EU -Regeln werden nun auch digitale Karten 

ausdrücklich ðsiehe GM1 NCO.GEN.135 ðerlaubt .





Die Grundlage bildet NCO.GEN.105, wonach dem Piloten die 

Entscheidungshoheit über die Sicherheit obliegt

und somit auch die Entscheidung ob eine digitale Karte den 

Anforderungen von NCO.GEN.135 entspricht, d.h. aktuell und 

zweckdienlich ist. 

Sichergestellt sein muss die Zugänglichkeit, Benutzbarkeit und 

Zuverlässigkeit elektronischer Karten.



Ein Backup ðin welcher Form auch immer ðwird nicht konkret 

verlangt.

Im Umkehrschluss trägt der Pilot aber auch die volle Verantwortung

für seine Entscheidung, sofern es zu Problemen kommt.

Im AMC1 NCO.GEN.135 (a) (10) wird zudem ausgeführt, dass Karten

dem aktuellen AIRAC -Zyklus (alle 28 Tage aktualisierte 

Luftfahrtdaten) entsprechen sollen.





Electronic devices (iPad; iPhone; Tablet; GPS; etc.) are generally

allowed and are accepted

as electronic replacement of the respective documents , as long as it

is not a document which must be carried as original.

Electronic  devices must  not  compromise (gefährden) the aircraft or

equipment

and the accessibility and usability of the data must be ensured . As 

back -up , the carrying of an ICAO chart is recommended .



2.1.2 NCO.GEN.135 «Documents, manuals and 

information to be carried» 

Was muss an Bord mitgeführt werden



According to NCO.GEN.135 the following documents in original form (if listed 

as such) or copies are to be carried: 

1. Aircraft Flight Manual (AFM) or equivalent document(s); 

2. The original of the Certificate Of Registration; 

3. The original of the Certificate Of Airworthiness; 

4. The Noise Certificate, if applicable; 

5. The list of special permits, if applicable; 

6. The Radio Operator Licence, if applicable; 

7. The Third Party Liability certificate; 

8. The Log Book or an equivalent document for the aircraft; 

9. Details of the flight plan filed with the Air Traffic Services (ATS flight plan), if 

applicable;  



10. 

Current and appropriate aeronautical charts for the intended flight

route and all routes where it is reasonable to expect that the flight

might be deviated to DE L 227/48 Official Journal of the Euro -

pean Union 24.8.2013; 



11. Information about procedures and visual signals to be used in case of intercepting and intercepted aircraft; 

12. The MEL or CDL, if applicable, and; 

13. Other documents appertaining to the flight, such as additional flight plans, Mass and Balance etc. as 

far as the circumstances make them seem reasonable and appropriate. For simple conditions (short, 

navigational easy flight, simple loading, circuits) the paper form may be replaced by providing conclusive 

explanations of the flight preparation performed and deliberations conducted. 

Furthermore, for all flights, the valid licences and the medical certificate must be carried. 



Briefing gespeichert auf Tablet als PDF oder OneNote







Backup



Systeme 



Apple IOS Android

Reine VFR Systeme oder VFR ðIFR kombiniert

Systeme mit Vektorkarten

Systeme mit Basiskarten mit Einbindung von ICAO, Jeppesen  

oder anderen Karten sowie nationalen VAC Karten



Nicht alle Systeme garantieren die Richtigkeit der Daten

Jeppesen

Einbindung von ICAO, Jeppesen  

oder anderen Karten sowie nationalen VAC Karten



Apple IOS Android

Breefing Funktionen sehr unterschiedlich

Nicht alle Systeme bieten Druckfunktionen



Systeme 
Apple IOS Android

Trend zu Softwareabbos

All in One oder modulares Pricing



Traffic Darstellung mit Flarm oder ADSB



Traffic Darstellung mit Flarm oder ADSB

Verschiedene ADSB Empfänger auf dem Mark. Die meisten 

sind auf den Amerikanischen Markt ausgerichtet mit vielen 

Traffic und Wetter Infos. In Europa nur beschränkt benutzbar 

Problem 

Detektion von Flarm und Mode S Transponder ohne ADSB Out 



ADSB in         ADSB out nur in England zugelassen

Detektion von Mode S Transponder

Drohnen Warn System!

Preis ca. 500 Euro

Traffic Darstellung europäische Produkte



ADSB in         ADSB out nur in England zugelassen

Detektion von Mode S Transponder

Preis ca. 250 Euro

Traffic Darstellung europäische Produkte

PilotAware Rosetta



Navplan.ch

Darstellung von Flarm und 

ADSB Transponder 

Nur mit GSM Verbindung




