Schweizerische Eidgenossensc haft Eidgendssisches Departement flr
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Genera Isekretariat

Confederaziun svizra

\l\\ll\\\\\lllll!ﬂ“Hilllﬂl\llmll\\mmml1 i

eldkontro ngg .
‘\uu 2

R '
%rund ZUur Sorge? H'\
Was steckt wirklich dahinter?

prasentiert von Werner Wyrsch, Inspektor BAZL

Weiterbildung Fliegerschule Birrfeld / 2018  ““gigires?




¥ Agenda

1. Ramp Inspection
Grundsatzliches und Vorgeschichte
Vorfeldkontrollen Ramp Inspections — Warum gibt es sie?
2. BAZLRI
Gesetzliche Grundlagen
NCO
RI Auftrag
Umsetzung
3. Beispiel Daten-Auswertung Rl
Erkenntnisse auf den Flugplatze
Datenauswertung
RI Eindricke BAZL
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u 1. Vorfeldkontrollen — was steckt wirklich dahinter?

» Die Geruchtekiche brodelte in der General Aviation, in den Internet-
foren Uberboten sich die Teilnehmer mit Beitragen, was da angeblich so
alles passiert ist! Inspektoren wurden als Rampensaue bezeichnet!!

» Wenige Piloten kennen aber die Inhalte und Ablaufe der
Vorfeldkontrollen aus eigener Erfahrung und die meisten hatten bisher
auch keine Gelegenheit an Informationsveranstaltungen zu diesem
Thema teilzunehmen.
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u Vorfeldkontrollen — was steckt wirklich dahinter?

» Dieser Vortrag soll aus erster Hand uber die Inhalte und Ablaufe von
Vorfeldkontrollen informieren. T%

» Eine Zusammenfassung vorab:

» Es besteht kein Grund sich vor Vorfeldkontrollen zu furchten!

» Unser Ziel als Aufsichtsbehorde ist die Gewahrleistung eines sicheren
Flugbetriebs und

die Einleitung von Verwaltungsverfahren!
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U  Vorfeldkontrollen — warum gibt es sie ?

"If you are going to fly,
: do it right"

Die Durchfuhrung von Vorfeldkontrollen
in den jeweiligen Staaten dient mehreren
Zwecken.

1. Einsicht der nationalen Luftfahrtbehorde in den technischen
Zustand der LFZ und die Abwicklung des Flugbetriebs
innerhalb ihres Staatsgebiets. (Aufsichtsverpflichtung!)

2. Motivation der Luftfahrtteilnenmer international /c;w P ——
vereinbarte Mindestvorgaben kontinuierlich / | FE CHECK 157 7
einzuhalten. R .

3. Einschreiten bei Verdacht auf unmittelbare
Gefahrdung der Sicherheit.
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¢ BAZL Inspektions Grundsatz

» Das BAZL geht grundsatzlich davon aus, dass die Mehrheit der Piloten
ihre  Verantwortlichkeiten wahrnimmt und international Uubliche
Standards einhalt.

» Sollte es dennoch zu Beanstandungen kommen, dann liegt eine
Behebung dieser im Interesse der Sicherheit und damit auch im
Interesse des Piloten und seiner Passagiere.

» Oft bieten diese Kontrollen auch die Moglichkeit sich Uber diverse
aktuelle luftfahrtbezogene Fragen vor Ort auszutauschen. Piloten sind
eingeladen diese Moglichkeit zu nutzen.
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2. Gesetzliche Grundlagen: EASA Part M

=
EASA ms) PartM =)

» M.B.303 (a) The competent authority shall
develop a survey programme on a risk based
approach to monitor the airworthiness status
of the fleet of aircraft on its register

» M.B.303 (b) The survey programme shall include sample product
surveys of aircraft and shall cover all aspects of airworthiness key
risk elements

» M.B.303 (c) The product survey shall sample the airworthiness
standards achieved, on the basis of the applicable requirements, and
identify any findings.

AMC M.B.303(b) GM1 M.B.303(b) AMC M.B.303(c)
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NCO — Overview of Regualtion and Parts

Basic Regulation - vo (es) nr. 216/2008

Airworthiness Flight Standards ATM/ANS ?
Initial Continuing AIR AIR 1co ATM / ANS
Airworthiness Airworthiness Crew Operations (452/ Oversight
(748/2012) (2042/2003) (1178/2011) (965/2012) 2014) (1034/2011)
[ partMm | Definitions TCO ATCO Licence
[ vefinitions [ 7o [T

Part ARO ART
i - ANS Providers

E Authority Rq
AUR/ACAS II
Part ORO (1332/2011)
E Organisational Rq

SERA
Part CAT Std EU Rules of ATR
B8/ Authority RS Com AirTransport (923/2012)
H them:e
IL Part SPA

AD/LTA Special Approvals Occurrences

Airworthiness Part 147 Report - Analysis
M Trg Org (996/2010)

Part ARA
Authority Rq ‘

Directives
I 8,33 khz COM
(1079/2012)
Part NCO-
Annex I1
to Basic Regulation
— ?23, NATIONALES RECHT

Part ORA
Organizational Rq
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U Gesetzliche Grundlagen: PART NCO

European Aviation Safety Agency

> (VO EG Nr. 216/ 2008)

» Annex VIl; Part NCO (non commercial)
> gultig ab 25. August 2016

» Ausnahme: Segelflugzeuge und Ballone

Annex VII; Part NCO (non commercial other than complex)
Subpart A: General requirements

Subpart B: Operational procedures

Subpart C: Performance and operating limitations

Subpart D: Instrument, data and equipment
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Applicability of Part NCO

Non-Commercial Other than complex (NCO), are aircraft which
are not operated commercially and which fulfil the following
criteria:

Aeroplane :

« with a MTOM of max. 5700 kg and

 certified for a maximum operational passenger seating
configuration of less than 19 and

« without turbojet engine or

« with turboprop engine, provided that MTOM is max. 5700 kg
Helicopter :

« with a MTOM of max. 3175 kg and _
- certified for a MOPSC of less than 9 Pax and @&
 certified for the OPS with not more than one pilot ]
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¥ Part NCO.GEN

@ V 1M SAFE CHECKUST
| Jiness ~ Do 1 nave any symptoms?

2 | boen taking
\ mwwﬂ vaﬂm' ounter drugs?

sm-wlnmﬂm Paﬂ-"co

e
from the joh? Wo

or family discord?

\ financial matters, health probloms,

Alcohol - Have | been drinking within |

8 hours? Within 24 hours?
ol
Fatigue — Am | tired and not adequaisy
reated? .GEN
Eating - Am | adequately nourished? /i
)
L e

» The following rules are addressed:

¥ ¥ b ¥ ¥ B P YWY U W

Competent authority

Touring motor glider and powered sailplanes
Pilot-in-command responsibility and authority
Compliance with laws and regulations

Taxiiing of aeroplanes and rotor engagement
Portable electronic devices

Information on emergency and survival equipement
Documents, manuals and information to be carried
Transport of dangerous goods

Minimum equipment list

Immediate reaction to a safety problem

—% A
|
— .H
l
! -s
!
s

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch

11



NCO.Gen.102 — TMG Touring Motorglider

» TMG ist Aeroplane/Flugzeug wenn Motor l&uft
» TMG ist Sailplane/Segelflugzeug wenn Motor abgestellt
» Ausrustung/Equipment wie Flugzeug/Aeroplane

» Powered Sailplanes (Klapptriebwerk) — Ausriistung und Betrieb

wie Sailplanes/Segelflugzeug
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U Part NCO.OP

The following rules are addressed among

others:

D

U ¥ ¥ B B

Aerodrome operating minima
Fuel and oil supply

Ice and other contaminants
In-flight fuel management
Use of supplemental oxygen
Ground proximity detection
Commencement and continuation of approach
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v Part NCOPOL Performance and Operating Limitations

Part-NCO

» The following rules are addressed:

» Operating limitations

» Weighing (A+H)
» Performance

STARTSTRECKE UEBER 15m HINDERNIS

ALISSENTENPERATUR [F] STARTMASSE i —  WINDKDMPORENTE |mi) —
REEBRE8E
RERRBEE ., . .

L
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o

NCO. IDE Instruments Data Equipment

Part-NCC

» The following rules are addressed among others:

» General & approval requirements for equipment
VFR/IFR instruments and equipment

» Seats, safety belts & restraining devices

Oxygen

» Emergency equipment

Specific equipment for balloons

» Equipment for flight over water & ditching (helicopters)
» Communication & navigation equipment

v

v

v
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+ Examples NCO.IDE rr Equipment

NCO.IDE.A.125 Operations under IFR — flight and navigational instruments and
associated equipment

Aeroplanes operated under ITFR shall be equipped with:

(a) a means of measuring and displaying the following:

(1) magnetic heading,.

(2) time in hours. minutes and seconds, |
(3) pressure altitude,

(4) indicated airspeed.

(5) wvertical speed,

(6) turn and slip.

(7) attitude.

(8) stabilised heading,

(o) outside air temperature. and

(10) Mach number. whenever speed limitations are expressed in terms of Mach
number:

(b) a means of indicating when the supply of power to the gyroscopic instruments is not
adequate: and

(c) a means of preventing malfunction of the airspeed indicating system required in (a)(4)
due to condensation or icing.
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¥ Examples NCO.IDE vrr/ VFR night Equipment

NCO.IDE.A.120 Operations under VFR — flight and navigational instruments and
associated equipment

(a) Aeroplanes operated under VFR by day shall be equipped with a means of measuring
and displaying the following: . -

(1) magnetic heading.
(2) time, in hours. minutes and seconds,

(3) pressure altitude,

(4) indicated airspeed. and

—

(5) Mach number. whenever speed limitations are expressed in terms of Mach
number.

(b) Aeroplanes operated under visual meteorological conditions (VMC) at night, or in
conditions where the aeroplane cannot be maintained in a desired flight path without
reference to one or more additional instruments, shall be. 1n addition to (a). equipped
with:

(1) a means of measuring and displaying the following:

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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¥ Examples NCO.IDE vrr/ VFr night Equipment

(1)  turn and slip.

(i1) aftitude,

(i11) vertical speed, and
(iv) stabilised heading:
and

(2)  ameans of indicating when the supply of power to the gyroscopic instruments is
not adequate.

(c) Aeroplanes operated in conditions where they cannot be maintained in a desired flight
path without reference to one or more additional instruments, shall be, in addition to (a)
and (b), equipped with a means of preventing malfunction of the airspeed imdicating
system required in (a)(4) due to condensation or icing.

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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o

NCO .IDE.A.125 IFR Operation

Musterzulassung gem.

CFR 23/CS 23
TCDS definiert Einsatzarten

USA: CH neu:

Pilot pruft Pilot pruft
Mindestausristung Mindestausriistung
gem. FAR 91.205 gem. NCO.IDE.125

Pilot fliegt IFR Pilot fliegt IFR

If an aircraft may be used according to VFR, IFR or during day/night, depends on the Type Certificate
Data Sheet (TCDS) and the installed equipment on the particular flight (see 3.3). It is the responsi-
bility of the pilot to identify if an aircraft can be used for IFR or VFR by night. The previously
issued Appendix to the Certificate of Airworthiness with the restrictions on the types of operation
(Scope of utilisation) becomes redundant.

CH bisher:
IFR-Zertifizierung
durch BAZL gem.

Tivi C2.050-10

Pilot prift Eintrag
«IFR» im
Lufttlchtigkeits-

Pilot priaft AlIP GEM

Pilot fliegt IFR

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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NCO.IDE Instrument Data and Equipmemt

* Oxygen equipment

« Fire extinguisher

« ELT requirements

« Emergency equipment
 Tansponder

* Radio communication equipment etc.
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MMEL — MEL NCO.GEN 155

A MEL can be created if points (1) to (3), as well as their AMC are ber d. A MEL for an air-
craft, which has a Master Minimum Equipment List (MMEL) m

MMEL. If an aircraft does not have a MMEL, the MEL may not ictive than the respective

hen no MEL exists, every-
thing must work.

Changes for pilots:
The MEL needs no longer to be approved. It just
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Zulassungsbereich

h----_""“‘"-—-__

SchwelzeiTiche Eidgenossenschalt
Confédération suitse
Conledetarione Svirzera
Conlederaziun svizra

Swiss Confederation

Federal Office of Civil Aviation FOCA

Zulassungsbereich des Luftfahrzeuges
Champ d'utilisation de I'aéronef
Ambito d'impiego dell'aeromobile
Scope of Utilization of the Aircraft

HB-PMK

Anhang zum Lufttiichtigkeitszeugnis
Annesso al certificato di navigabilita

Annexe au certificat de navigabilité
Appendix to the certificate of Airworthiness

1, Das Luftfahrzoug ist nur I dis nachslehend bescheiniglen Elnsalzarten zugelassen. Diese
Zulassung siellt keine Bewilligung zum Betrieb dar.
LY ile & . per i gener dimpleg Ouaesla jone
non costituisce una aulerizzazione di operazicne.

L'séronal n'est admis que pour les genres d'sxploilation altesiés cl-apris, Cetle altestation ne
conslitue pas une aulorisalion doperation.

The aircrall ks admitted enly for the following cerlified lypes of operation, This approval doas not
conslitute an operational authorization,

Einsatzarten Genres d'exploitation
VFR bel Tag VFR de jour
VFR bel Nacht VFR de nuit

Generi d'impiego Types of operation
VFR di glorno VFR by day
VFR di notte VFR by night

2. Besondera Einschriinkungen in bezug auf Lam, siehe Lermzeugnis
Restrizioni particolar in quanto al umaore, vedi cerlificato di rumore

Restricions particulléres quant au brull, velr cartificat de bruil
Special reskrictions with regard to noise, see noise certificate

Eusgesllilt am (Tag/MonallJahr}

Aabli la [jourmols/annéa)

__ Rissdiaiod iTeationnd) 23.08.2007 / Nr. 2
e Issued on (day/monthyear)

‘T-S_l-":“pcl. U““l::“"iﬂ Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
BIB"D. h:,fu b Sicherheit Flugtechnik, Sektion,
Slamp, sig

S
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ération sulsse
zlone Svizzera

Swiss Confeder

Federal Office of Civi

Zulassungsbereich des Luftfahrzeuges
Champ d'utilisation de I'aéronef
Ambito d'impiego dell'aeromobile
Scope of Utilization of the Aircraft

HB-PMK

Anhang zum Lufttichtigkeitszeugnis
Annesso al certificato di navigabilita

Annexe au certificat de navigabilité
Appendix to the certificate of Airworthiness

1, Das Lufifahrzeug Ist nur il die nachslehend bescheinigten Einsalzarten zugelasseny

Zulassung stellt keine Bewilligung zum Betrieb dar,
L'aeromobile & ammesso soltanto per | gener dimpiego sotlc Quesla

non costituisce una aulorizzazione di operazione.

L'séronel n'est admis que pour les genres d'exploilation atlestés cl-aprés, Cette allestation ne
conslitue pas une aulorisalion d'operation.

The aircraft is admitted only for the followi fied lypes of operalion. This approval does not
conslitute an operational authorization,

Einsatzarten Genres d'exploitation
VFR bei Tag VFR de jour
VFR bel Nacht VFR de nuit

Types of operation

VFR by day
VFR di n VFR by night

2. Besondere Einschriinkungen in bezug auf Larm, siehe Lirmzeugnis
Restrizioni particolan in quanto al rumore, vedi certificato di rumore

Restricions particuliéres quant au bruit, voir certificat de bruit
Special rastrictions with regard to noise, see nolse certificate

Ausgestelll am (Tag/Monal/Jahr)
Etabli le (jourfmois/annés)
-Rilasciato il (giornoimese/anno)
Issued on (day/monihiyear)

23.08.2007 | Nr.2

Stempel, Unlerschift - Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
Lol Sichorhsit Flugtechnik, Sektion

Slamp, sig

_) _""‘---..__________'_
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_) _""‘---..__________'_
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NCO Zusammenfassung

» Systemanderung, von Luftahrzeugzulassung zu
Pilotenverantwortung.

» Regelt Verantwortungen und Aufgaben im Flugbetrieb
fur Piloten und Operator (Halter).

» Einsatzbereiche (Scope of Utilisation) werden nicht mehr
durch die Behorde genehmigt.

» Gilt nicht fur Annex Il Luftfahrzeuge, nationales Recht
weiterhin gultig.

» Bestehendes nationales Recht muss jedoch noch angepasst
werden, z.B. was passiert mit den BAZL TMs?

» Schulungsnotwendigkeit fur Piloten, Flugschulen, Vereine,
und Behorden.

Grundsatzlich steht EU Recht uber nationalem Recht

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch 25



BAZL RI Auftrag

» Inspektionen verteilt Uber das

ganze Jahr inkl. Aktivitaten an
Wochenenden, Nachtflug und
Meetings

Priorisierung nach Flugplatzaktivitat
Reduzierte Aufsicht im Bereich der SF
,Indepth Inspections”
Ballone; Helikopter

YV V VYV V

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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RI BAZL Umsetzung

REGULAT\ONS

BAZL Anforderungen:

» Korrektes Auftreten der Inspektoren
» Wahrung der Verhaltnismassigkeit

» Berucksichtigung der Flugplanung, vermeiden unnotiger
Verzogerungen

» Stressvermeidung fur den Piloten
vor dem Flug

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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Ablauf der Inspektion

Es liegt sowohl im Interesse der Besatzung,
als auch der Behorde, dass Vorfeldkontrollen
moglichst rasch in einem sachlichen und

und konstruktiven Umfeld ablaufen.

Ziel der Kontrolle ist:

> Die Uberprifung des technischen Zustandes des Luftfahrzeugs zur
Sicherstellung, dass keine sicherheitsrelevanten Mangel vorliegen.

> Die Uberprifung der betrieblichen Mindestvoraussetzungen (LFZ
Dokumente, Lizenzen, Flug-Vorbereitung, Mindestausristung gemass
Flughandbuch / NCO), um einen sicheren Flug zu gewahrleisten.

» Bei konstruktiver Zusammenarbeit und ohne wesentliche Mangel ist die
Inspektion in ca. 15 Minuten abgeschlossen.

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch 28



@  Rllinspektionsablauf 1. Inspektor

Grundsatz:

Die Kontrollen werden meist durch
ein Team, bestehend aus zwei
Inspektoren durchgefihrt.

» Vorstellung der Inspektoren und Erklarung des Prufungsablaufs

Der 1. Inspektor beginnt mit der technischen Uberpriifung des LFZ im
Rahmen einer Vorflugkontrolle. Folgendes wird (gemass Rl Report)

uberprift:

« ordnungsgemasser Zustand von Zelle, Motor, Propeller, Fahrwerk,
Kabine und Cockpit Zustand der Instrumente, Bedienelemente und
Beschriftungen

 Leckagen
* Mindestausrustung gemass NCO

-
—

2
-
=
g
(=
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.?"

1=¢B®
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Rl Inspektionsablauf 2. Inspektor

> Der 2. Inspektor beginnt mit der Sichtung der Dokumente

— LFZ Dokumente (blaues Buchlein)
— Piloten Lizenz / Medical [==

— Flugreisebuch
— AFM (Flughandbuch) r— —
— Checklisten S—
— Abfangsignale =

» Besprechung bzw. Durchsicht der Flug-
vorbereitung fiur den geplanten Flug:

— Luftfahrtkartenmaterial und/oder elektronische Luftfahrtkarten

— Gewichtsberechnung e
— Performance Berechnungen O — —
. . °
— Relevante Luftfahrtinformationen e |

—  (Flugplan, Wetter, NOTAMS, DABS) | = =

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch



Erganzungen zu Borddokumente

Zum Thema Luftfahrzeugdokumente /Sy
und Flugvorbereitung: V= 4
> Elektronische Gerate (iPad) sind erlaubt. "

» Backup von NAV- und An- und Abflugkarten beabhten.

» Mindestausrustungsanforderungen gemass NCO (z.B. bei Nachtflug)
sind zu beachten.

» Kenntnisse uber eventuelle lokale Luftraumbeschrankungen sind
notwendig. (DABS, NOTAM)

» Seitens des BAZL wird bei Fligen in der allgemeinen Luftfahrt keine
dokumentierte Flugvorbereitung, wie bei gewerblichen Flugbetrieben
gefordert, solange der Pilot kompetent Auskunft Uber aktuelle
Beladungs- und Betriebsgrenzen erteilen kann.

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch
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@ Fristerstreckung 8.33 kHz

wichtig zu wissen!!!!!

Am 10. August 2017 hat die AOPA Switzerland als einziger Verband beim BAZL den Antrag gestellt, bei der EU eine
einjahrige Fristverldngerung zu beantragen, um den Avionikshops geniigend Zeit fur die Nachrlstung einzurdumen.
Mittlerweile haben wir offizielle Meldungen erhalten, wonach Danemark, Irland und England ein Jahr Aufschub
gewdhrt bekommen haben. Finnland hat sogar eine 10jahrige Fristverldngerung erhalten.

Am 24. November haben wir vom BAZL nun den Entscheid Uber unser Gesuch erhalten. Die folgenden Ausfihrungen
gelten nur fur den schweizerischen Luftraum:

1. Die Pflicht zur Umristung auf Funkgerate mit 8,33 kHz Kanalabstand wird fur alle HB-Luftfahrzeuge bis zum 28.
Marz 2018 verldngert.

2. Ab dem 29. Marz bis 7. November diirfen VFR-Flugzeuge die Frequenzen von unkontrollierten Flugplatzen
weiterhin benltzen und nur in den Luftraumen Echo und Golf verkehren. Bei Ramp Checks werden die Ausriistungen
geprift. Sollte ein auf einem kontrollierten Flugplatz stehendes Flugzeug kein 8,33-kompatibles Funkgerat aufweisen,
muss mit strafrechtlichen Konsequenzen gerechnet werden. Bei Ramp Checks auf unkontrollierten Flugplatzen bis
zum 7. November 2018 muss kein 8,33-Funkgeradt eingebaut sein.

3. Ab dem 8. November 2018 mussen alle Flugzeuge umgeristet sein.

Wir interpretieren Samedan als kontrollierter Flugplatz, weil dort eine Funkpflicht herrscht. Demnach dirfte
Samedan ab dem 29. Marz 2018 nur noch mit 8,33-Funkgeraten angeflogen werden. Das Gleiche gilt unseres
Erachtens in Grenchen wahrend den TWR-losen Zeiten. Die FIS von Zirich und Genf hingegen werden von uns als
unkontrolliert betrachtet, weil diese Frequenzen auch ohne Language Proficiency aufgerufen werden kénnen.

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch 32



Mass & Balance C172P

For instructional use only. You use this program at your own risk |
Cessna C172 HB-CIE

Mass & Balance

Take off Performance (Vorlagenblatt)

Start Bedingungen

Eastupdate:: 5 1o “.‘[f;h" "'m::';t Cessna 172(C172) Flaps 10°, Full Throttls prior to Brake Releass, Level,
Basic Empty Weight (use the data perianing to your No wind, Maximum Weight 2400 LBS
airplena as it is presently equipped. Includes F04.89 686.15 i g
e s Zuschlag Dry Grass RWY = 15%
Ln:g Range ;m (189 L.:Eﬂ | Liter ™ 50.40 61.48 Zuschlag Wet Grass RWY = keine Angaben im AFM
Pilot and Front Passenger (Station 0LBE 1o 1,17m) kg 180 169.20 Empfehlung: Zuschlag ~ +30% fir Wet Grass RWY
Rear Passengers kg E 140 _2_5_9_0'_:'_
* Baggege Araa 1 kg 10 24.10 Piper Archer (P28A) Flaps 25°, Full Throttle before Brake Release, Level,
[Station 2.08 to 2.74 m, 54 kg max) Mo wind, Maximum Weight 2550 LBS
* Baggege Ares 2 kg | | o 0.00
f5iation 27410 B A1 m. 5 ka i) Zuschlag Dry or Wet Grass RWY = keine Angaben im AFM
TAKEQFF WEHGHT AMD MOMENT 1085.29] 1200.04 Empfehlung: gleiche Zuschlage wie bei C172

* Thiz maximuem -:c i waight by for

areas 1 and 2 is 54 hg.

The usable fuel C.G. arm for standard and long range tanks is locatad at staton 1.22m

DATUM

1.85m 2.41m

3.12m

Total Moment [mkg] 1209.94

Arm [m] =

Total Mass [ka] 1085.29

=1.115

ARPLANE CG, LOCATION - METERS AFT OF DATUM

T
3 s 7 1 9 OB IR o FEE S
T 1 / .|| CENTER OF GRAVITY :
1800 . LIMITS
l‘
g 200 _I‘/ -
£ -
§ B s il T ;
f UTILITY 1] NORMAL
= 7on CATEGORY IT CATEGORY
3 - '
i ¥
aan L - - g
a.800 1.008 1,108 1.200

o Cander of Grawity Limits = Center of Gravity Momend Emealop-

Flugzeug

Immatrikulation

QNH:

Pressure Altitude:
Cutside air Temperature:
Lift off Speed

Ground Rell

0 c172 O P2aA

hPa

feeat

L

KIAS

feet

Selbstandige Beurteilung Dry or Wet und entsprechender Zuschlag

(siehe Startbedingungen

Dry or Wet Grass Runway

Total Ground Roll
Total Ground Roll

Pistenmitte

Entscheid
Start moglich

Uberpriift durch Fluglehrer: Datum / Unterschrift

+ % fest ==
feet J
Meter
Meter

O Ja O Mein

Take off Performance_Vorlagenblatt
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Abschluss der Ramp Inspektion

» Prufpunkte und deren Ergebnisse

dokumentiert. :
» Falls Mangel auftreten, werden deren Levels dokumentiert.

Level 1: Behebung vor dem Flug

Level 2: Behebung innerhalb eines bestimmten Zeitintervalls

» Der Prufbericht wird mit dem verantwortlichen Piloten besprochen und
von den Inspektoren und dem Piloten visiert.

» Der verantwortliche Pilot bekommt den Ramp Inspection Report und
einen Stempel ins Flugreisebuch.

Besprechung von allfalligen sonstigen offenen Fragen ist moglich.
In keinem Fall wird mehr verlangt, als bereits im Rahmen der

Grundausbildung vermittelt wurde ! l n
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Ramp Inspection Report

Rechtliche Erlduterungen zum Ramp Inspektionsreport:

Do v P o1 st e o b s s ¢ 010 et o [ ot Wt Cheson Fopport 13 bty sl gpores. s dlos Lot ronn) Rugmiinig (ot

A SRR R - Py e g S 18 3 L BT e T 71

A e P e ey e

U S K :;":Jmfﬁ":mm 1. Der vorliegende Inspektionsreport stutzt sich auf eine Uberprifung der L des Luffaizeuges gemass den Vorschrifen der
Coonfaderasiun swem STLT= Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 nsbesondere Part-M, MB mm B&rPﬂMﬂurq for Lutfahrzeuge (SR 748,215 2) durch das Bundesamt
Canle Ramp Inspektionsreport
CH-3003 Bern IEIZMIII’MI‘I (BAZL). Die Ubarprufung An sich auf die for den jewesigen Flug erforderichen, lechmisch
1 2|0 Repart :
== | ] l | | l I = Ll i 2 Wing anlassich der Dberprutung der LuftucHigkeit ane B g Kategorie 1*festgestelt., it cas Lufahrzeug als gund
ort: | | | Zait: | ! F l I dart bis zur Bahabung des Mangels und der tes an das BATL in Verkaly gesatzt wardan
— Der steldt in dizsem FﬂmWﬂMnSmnuonM & des Bundasg Uber das ey dar
wﬂ | Lutfahrzeug Modell: O Large i car (WAVG; SR 172.021), gegen welche imen 30 Tagen seit Eroiinung (b persdnlcher Erdfinung beginnt die memaurasmmw
Tag) bam Bundesverwalungsgencht, Postfach, 3000 Bam 14 Buadmli e it Mn:hn ku'm Die Beschwerde ist im Doppel sirzureichen. Sie
Luftfatvzeug Kennzeichon: HB-| | | | [ Luffahrzeug Serienmummer. | hat die Begehren, deren Begrindung mit Angabe der B fuhrer zu enthalten. Die angefoctiene
undduu]u '4. ukudwundbuxulwmlﬁa" s er sie in den Handen haben. Femer ist die
Luftiahrzeughalter: | Pilot: Vollmm einer alfaligen Vertretern oder eines alfaligen Vertreters beizulegen
"ﬂ'ﬂ=| | | ‘ | O wen Flug nach: | [ | | Own 3. Sofem eine Beschwerde im Sinne von Zifl. 2 efoben wird, wird deser in Anwendung von Adtikel 55 Absatz 2 VWw\/G de aufschiebende Wirkung
entzogen. Aufgrund einer Beanstandung mit Kategarie T° ist davon auszugehen, dass die Lufttichtighed des Luftfahrzeuges micht gewdhrieistet ist
A | Dotumante 0 | zustana BAZL Ation und deshalb unmitteibar die Wahrung polizedicher Schutzgdter zur Diskussion steht. D Interessenabwagung ergitt daher, dass de durch die
Ipmrm [0 |2 | | 1 |Possapecatin /ot (] | o | ] mmom mnsen Behorde zu wahrer hoher sind, als das Interes se des Verflgungsadressaten, die Wirkungen der Verfigung
2 | Tectwinche Asen [ [wen| [ 2 [ oo 1 | o | [ 1 | ssesmamen aspan erst nach einer Uberprifung durch die zustndige instanz eintreten Zu lassen
| 3 | Havgatonsarten [ [wes | [ 5 [2etns 1ocne (] [ omms | [ 2 | sobormion aePiton & o
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Unterschif Lipenzmammer * Dot LirerTen-cSwnerade Dol il diss o Libes
Frca et~ BATL Ispekicr BATL inspokior b s = G
Dhe
roon [TTTTT] | roes [TTTTT] || Eamatnni st

Ramp Checks / BAZL STLB / W. Wyrsch

35



3. Beispiele Rl Datenauswertung (alle A/C)

Datenauswertung gedacht als Beispiel
-> Luftfahrzeugkategorie unabhangig

240 738

200 4

150 +

112

100 +

65

50

Total ausgefihre Total heanstandete Lz Total Findings Total Level 2 Findings  Total Level 1 Findings
Ramp Inspektionen
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RI Daten-Auswertung (alle A/C)

Datenauswertung
Luftfahrzeugkategorie unabhangig

Ubersicht Inspektionsbereich A -D

120

1z

100 4 O Bereich & [Ookumente]
L
E’j an 4 B Eereich B [Flugeaorbereitung)
._E
= Bereich O [2 d]
— Fq O Bereic ustan
L £0
E Az
ﬁ O Gesamttotal
o 40
<
20 4
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RI Daten-Auswertung (alle A/C)

Datenauswertung RI
- Luftfahrzeugkategorie unabhangig

o Inspektionsbereich A (Dokumente)

a0

40

20

Anzahl Finding

20

10

‘?{ ‘? e . i . “a\? %"
‘}ﬂ}% %o% %‘% %% A%'Eb %h %‘?r
%, % e, R, o, “, %,
% e, T, %, s,
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q_-% 2, e, e
% %,
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O

RI Daten-Auswertung (alle A/C)

Datenauswertung RI
—> Luftfahrzeugkategorie unabhangig

Inspektionsbereich B (Flugrvorberemung)

=

£
oy
b
;=
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= =
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= 2
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o

Rl Daten-Auswertung (alle A/C)

Datenauswertung RI
- Luftfahrzeugkategorie unabhangig

Inspektionshereich D {Zustand)

Anzahl Findings
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Rl Daten-Auswertung (Segelflugzeuge)
.

Datenauswertung RI
- Luftfahrzeugkategorie Segelflugzeuge

Rl Segelflugzeuge
30

25 24

20 -

15

11 10

1

Taotal ausgefihrte Ramp  Total beanstandete L1z Total Findings Total Lewvel 2 Findings Total Lewvel 1 Findings
In=spektionen
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BAZL Rl Daten-Auswertung

Datenauswertung z. B. SF
Luftfahrzeugkategorie Segelflugzeug

Beir'ls[ﬂl'ldl.ll'lgen |_| Kpine Beansfandungen

M | Ref | ATA Beschreibung u Aklion LO. | Frisst

A ki [ VERSICHER UGS VACHWELS  WFT— Bl (O] ][] ][2o]
|| FARRZBUG WD PASSAG\BRE g |mmm| O] ol 20 |y y|

_ 27 (M :?::;”E:m Ol ald flmjm]|2jo |
2 Al | IVBU AUSGESTEBLUE 0AD— |smas| |J310/06) 2002
[TeEeE PEWLEM v |mmm| 0] dld |jmlm]| 20 ]v|y]|
3 (AL |30kD PAPERE UMD PLUGHAD - [se o |231006)] 20 09
| Ruch GEHOLED NS RUG2BUG |3 mms| (D]l 2]y ]
L Ak| | || 2ADI0 LOW2ESSION FRULT =) || 30106/ 2004
m |mmm| ]9l [|m|m]| 200 |y |
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Rl Daten-Auswertung

Datenauswertung Rl z.B. MF
Luftfahrzeugkategorie Motorflugzeuge

Beanstandungen | | Keine Beanstandungen Behebung (Mur vam BAZL ausaufilien)
Me | Ref | ATA |Beschreibung Aktion | [i0.| Frist Visum
1 Ukl TG waas TR et et xa Bofio [z] X 24 oF 20 28—
1.1 ; . P v = = i e P
2 [1A]"| kuswoets ey A RoLD o |omm| [R]2 oF 2o =
=T . - = P I e |
S LAl A Tau GUASERucH Micaxy A Rad (e L 01%‘...2:“?’—?@‘554
— El mm D T | 23
| B |EmEE | 9 f] S|
T | - & m (mE D T 23
L 5 wofisng u e JDeny @ |EmE (=) bl
[ ] = mmE ) [2lo[y[y]
S legieniD %wrﬂ mmeE| || 1<l9 |
ooz |[oll ] (ol [y
LREE Dl 2 ==
a|mme| |2 120
m|mme| (O] 20
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Rl Daten-Auswertung (Flugplatze)

o T
er 2ishpau g,

L ’_ af gish].m

Datenauswertung Rl N ‘F\ -\ _
- Besuchte Flugplatze W % .\ \?m‘“‘;

» o sisse |
%) NBULEE | ‘\{ '“smsfeuu.ueu Smma{mmsb'“&L /

‘e00ver- ' RIB. ' 20 |

Flugplatze Zahler
Alpnach
Ambri-Piotta 0 1
Arnlikon 1
Bad Ragaz 1 1 2 02
Balzers 0 1
Basel-hMulhouse
Bellechase 0
Benken
Bern Belp B 2 0 311
Bex oz 1
Biel-Kappelen 1 1
Birrfeld 0 5] o 2
Buochs 0 1 2 4
B uttwil 0 2 2
[Courtelary 3
Dittingen
Dibendorf 1 1
Ecuvillens 1 2 2
Ermmen
Eplatures 1 0
Erstfeld
Fricktal-Schupfart 1 1
Géneve-Cointrin 4 1 1
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@  Erfahrungen beziiglich Flugplatze

» Positive Erfahrungen wurden gemacht
(Erfahrungsaustausch)

» Das BAZL wird an der Front erwartet
» Positive Diskussionen mit den Flugplatz-Chefs

» BAZL Akzeptanz ist befriedigend, wird aber immer besser
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Erkenntnisse / Fazit bezuglich der Ri

\ 7

Technische Beanstandungen auf erwartetem Niveau.

Zu Beginn uberraschend viele Beanstandungen im Bereich der
Luftfahrzeugdokumente.

A\

Teilbereiche mit Beanstandungsanzahl auf sehr tiefem Niveau.
Nur wenige, direkte negative Feedbacks vor Ort.

Die meisten Piloten wissen wenig uber Ramp Inspections.
Aero Revue Beitrag hat Verstandnis und Kooperation gefordert.

YV V V V
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© Ramp Inspection Fazit

....zum Schluss







