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Themen

› Skyguide

› VFR LSZH / TMA ZRH aus Sicht "Skyguide"

› Komplexität

› Luftraumverletzungen

› Funkausfall
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Gesellschaftlicher Auftrag

Erteilt von der 

Schweizerischen 

Eidgenossenschaft 

und dem BAZL

sichere, flüssige 

und wirtschaftliche 

Abwicklung des 

Flugverkehrs

Flugsicherungsdienst 

im schweizerischen 

und im delegierten 

angrenzenden 

Luftraum 

zivile und militärische 

Flugsicherung

Fernmeldedienst und

Luftfahrtinformationsdienst

technische Dienst für 

Installation, Betrieb und 

Wartung der 

Flugsicherungssysteme

privatrechtliche
Aktiengesellschaft
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Payerne
Meiringen

Alpnach 

Emmen 

Buochs 

Sion
Locarno

Dübendorf

Bern
Belp

Genève Cointrin

Lugano Agno

Grenchen 

Zurich Kloten

St. Gallen
Altenrhein

militärisch zivil

zivil-militärisch 14

Luftraum und Standorte
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Finanzierung 60%
Überflüge

3%
Drittparteien

9%
Militär

7%
zivile 

Regionalflughäfen

21%
Internationale 

Flughäfen



Luftraum CH und delegierte Lufträume
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59 % 
in der CH

Langen 

Reims

Paris

Marseille

Munich

Vienne

Padova

Milano /

Roma
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Verkehrsdichte – die Schweiz im Knotenpunkt 
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Flugsicherung heute



VFR in LSZH
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VFR in LSZH:
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VFR unter/in TMA:
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ZRH INFORMATION 124.7



VFR auf dem Radarschirm
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TMA 14/15 "HX"
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Mo-Fr 2100-0700LT

Sa-So* 2000-0900 LT
* + BW-Feiertage

! Bei speziellen Wettersituationen
DEP-ATIS ZRH

129.005 



Wie nahe darf/soll man an die TMA Grenzen 
fliegen?
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Wie nahe darf/soll man an die TMA Grenzen 
fliegen?
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VFR an die Grenze



Komplexität
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Verkehrsdichte und Komplexität

Neben der belgischen, 
britischen und deutschen 
Flugsicherung betreut 
skyguide einen der 
komplexesten Lufträume 
Europas.

Angesichts der geringen 
Grösse des Schweizer 
Luftraums sind zwei Drittel 
der von skyguide 
kontrollierten Flüge mit 
unterschiedlicher 
Geschwindigkeit am 
Steigen oder Sinken.

ATM Cost-Effectiveness (ACE)
2011 Benchmarking Report



Air Traffic Control in the "glass house"
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social developments on safety matters
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Lower margins for error tolerance
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Air traffic control = " handwork " - still today!
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1953 2019



Human as a limiting factor (cognitive capacity)
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Tech support tools distribution of tasks simplification
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• Modified operating times: 05.00 to 00.30; now > 06.00 to 23.30

• Various procedures may no longer be applied (IFR and VFR > 

VFR route 4; swing over etc..)

• Wake turbulence separation for VFR departures

• DEP16 / LDG 14 with massively increased spacing (GATO)

• Larger aircraft in the system and therefore increased use of the 

DEP16 with the mentioned implications (GATO)

• "Bisen Konzept" that drastically reduces capacity and increases 

complexity significantly

• New and modified safety requirements and regulations

• Various operating concepts throughout the day by design

ZRH: Year 2000 and todays operations (not comprehensive)
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Luftraumverletzungen
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Dos and don’ts

› Wolkenabstände einhalten (IFR im Airspace E)

› Marge zu Airspace D/C einhalten

› ZRH INFORMATION nutzen, auch passiv

› XPDR immer ON, ALT/Mode C/S -> Safety!

› Im Zweifelsfall: call ATC, report problems! -> Hilfe!
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Funkausfall
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Funkausfall

› Wer kennt die Anweisungen gemäss AIP?

› Sehr selten, (ab und zu blockierte Frequenz)

› Gesunder Menschenverstand!

› 7600! 

› Im Zweifelsfall CTR via VFR Route verlassen…
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