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Eidgenör sisches Luftart
Office : :,d.6ra] de Lrair

Segelflugzeug
Pfaneur

HB- 1591

Die den Setrieb des ervähnten Segelflugzeuges betreffenden

Unterlegen sind vom Eid"genössischen Lufta.nrt a1s Luftfahrzeug-

Flughand.buch genehmigt oder anerkannt. Sie bil-d.en eine Grund.-

lage des Lufttüchtigkeitszeugnisses Nr. Ir9I und dür-

fen nul durch das Eidgenössische Lufta,üt oder in dessen Auf-

trag geänd.ert verd.en.

Bei Aend.erungen in d.er Ausrüstung ist den Eidgenössischen

Luftamt r:nverzüglich ein Arbeitsberi.cht in Doppel unter An-

gabe von Gevicht und Hebetarm d.er ein- ud ausgebauten Teil-e

zusenmen nit d.en vorliegenden Luft fahrzeug-Flughandbuch zu-

zustel-l-en.

3oo3 Bern, den 3I . März L9B2

EIDGNNOESSISCI{ES LUT'TA},fI
Sektion Flugnaterial
i.A.

Das Segelfl-ugzeug darf nur nach diesem Luftfahrzeug-Flughand- Le planeur ne peut 6tre expl-oit6 que d'apräs le pr6sent na-

buch, d.as an Bord mitzuführen ist, betrieben verden. nuef de vo], qui d.oit se ttouver ä bord.

Der Zulassungsbereich des Segelflugzeuges ist in Anhang zr:m Le chanp d.'utilisation du pl-aneur est fix6 dans f'annexe du

Luftfahrzeug-Flughandbuch festgel-egt. lllanuel de vol d"e I'a6ronef'

LUFTFAHRZEUG _ F LUGHANDBUCH
MANUEL DE VOL DE L'AERONEF

(AFM)

Les d.ocuments relatifs ä f'expl-oitation du planeur pr6cit6

sont approuv6s ou reconnus par ltOffice f6d6ral- d-e lrair en

tant que manuef de vol de lta6ronef. IIs fornent une base

du certificat de navigabifit6 no et ne peuvent

6tre nodifi6s que par ledit office ou sur son ord-?e.

I-ors d.e changements dans 1'6quipement, i1 y a lieu d'envoyer

imn6diatenent ä l'Office f6o6rat de ltair, avec le pr6sent

manuel d.e vol, un rapport de travail en d.eux exemplaires,

et d.rindiquer Ie poids aipsi que le bras de l-evier des

parties loont6es et d6roont6es.

3003 Berne' Ie

OFF]CE I'EDffiAL DE LIATR
Section du roat6rief a6ronautique
p.o

L+4 r7.23 df - 11.73
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ChGck f,iete ,/ I

Yorflur-Iotrolle

l. Hanptbolzen, llaken elngehtingt ?

2. Hintere FlügelanschluBbolzen, Sichernngerlegel
tiber Bolzen sichtbar ?

3. Höhenleitwerksbolzen fest ?
Federciche"*g 

:1Tg,.,"artet, ?

4. StoBctange an Höhenruder fest ?
Feders t ecker-S i cherrurg?
Entfällt bei llöhenruder rit autonatirchen An-
rchluF

5. Querruderstopstangen m f,ebel fest ?
Federrtecker-Slcherung ?
Sichtkontrolle durch f,andloch !

6. Bremklappen-Stopstangen an ltebel fest ?
Federgteckersicherung ?
Slchtkontrolle durch Handloch !

7. Frendkörperkontrolle !

Achtuqr !

Bei alleo l'f,otelllcr*Gelenlren nrp der Zqrfen vc
f,ufelkopf durch dlc f,ugclpfonc rlt der Fintier fthf-
bar eeLn.
Deo Sicüerrmgrriegel in Bicütrmg tZui nacüdrücften !

llHü.20 ru 16.10.87



April 1980

'Chcck LIelc / 2

Uor drr Start:

1. Fellachirl rlngc

2. Anacbnellgurtc fcat

,. BrclaklaDP.n v 8c 2

4 a Trinnung in Hit a llung?

,. Eöhrnacsacr rl a cllt?

6. Beubrn gcec n und vcrricgclt?

Blntrrc Ee

?. Brl clnalt u Flu6 hlntcrc Lcbnr

hcrausnl

8. Fußepit in dic f,altcbtisc1 atcckcnl

Nicht d c Haltcbttgcl brclttrctcn I

Orfehr a Blockitrön8.

Ct ttOC eO -frl .r.LünLtg .t
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Autor
Kaiser

Datum
April 80

And.Nr. / Datum
TM4a Nov.04

sig.
JNA4G

Checklistel2

Vordem Start:

1. Spornkuller entfernt - Ballast geprtift?

2. Fallschirm richtig und fest angelegt -
Aufziehleine?

3. Richtig und fest angeschnallt - alle Bedienelemente erreichbar?

4. Fußspitzen in die Haltebägel stecken! Nicht die Haltebtigel breit-
treten! Gefahr des Blockierens.

5. Bremsklappen eingefahren und verriegelt?

6. TrudelballastHinweisschild?

7. Höhenmessereingestellt?

8. Funkgerät eingeschaltet - Frequenz und Lautstärke geprtlfi?

9. Trimmungeingestellt?

10. Ruderkontrolle - alle Ruder freigängig?

11. Startstrecke und Ausklinkraum frei

12. Prtifung der Windverhältnisse

13. Auf Startunterbrechung vorbereitet?

14. Beide Hauben geschlossen und veniegelt - Notabwurfuorrich-
tung bekannt

ASK 21 Flughandbuch
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Autor
Kaiser

Datum
April 80

And.Nr./ Datum Sig.
TM 4b 12.Dez.12mg

1.2 lnhaltsvezeichnis

Allgemeines
Berichtigungsstand
lnhaltsverzeichnis
Beschreibung

Betriebsgrenzen
Luft tlchtig keitsgru ppe
Betriebsarten
Ausrtlstung
Geschwindigkeiten
Lastvielfache
Gewichte
Schwerpunktlagen im Fluge
Beladeplan
Gewichtstrimmun g (optional)
Beladeplan mit Trudelballast (optional)
Schleppkupplungen
Sollbruchstelle im Schleppseil
Reifendruck
Seitenwind

Notverfahren
Beenden des Trudelns
Haubennotabwurf und Notausstieg
Flüge im Regen
Abkippen
Ausbrechen

Normale Betriebsverfahren
Führerraum und Bedieneinrichtung
Tägliche Kontrolle
Kontrollen vor dem Start
Start
Freier Flug
Langsamflug und Abkippen
Trudeln mit Trudelballast (optional)
Schnellflug
Wolkenflug
Kunstflug
Anflug und Landung

l.
1.1

1.2

t.3

il.
il.1
il.2
lt.3
il.4
il.5
lt.6
ll.7
il.8

il.9
1t.10
|.11
il.12

lll.
ilt.1
ilt.2
ilt.3
il1.4
ilt.5

tv.
rv.1
lv.2
tv.3
tv.4
lv.5
tv.6

tv.7
tv.8
tv.9
tv.10

Seite
1

2
3
5

6
6
6
7
I
I
I

10
10

10b
10c

12
12
12
12

13
13
13
14
15
15

16
16
21
23
24
25
25
26
26
26
27
35
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Autor
Kaiser

Datum
April 80

And.Nr./ Datum Sig.
TM 4b 12.Dez.12mg

V.
V,1
v.2
v.3
v.4
v.5

Auf- und Abrüsten
Aufrtlsten
Abrtlsten
Abstellen
Straßentransport
Pflege des Flugzeugs

Seite
36
36
37
37
37
38

Fahrtmesserfehler 39
Geschwindigkeitspolare 40
Schmierplan 41

Anhang:
LTA L'Hotellier Schnellverschlüsse mit Verriegelungskeil
Trudeleinweisungen mit der ASK 21:. Zusammenfassung wichtiger lnformationen und weiterge-

hende Empfehlungen. Übersetzung des USAF Handbuchs
Technische Mitteilungen etc.

ASK 21 Flughandbuch
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ASK 21 - flughandbuch -

I.9 Bcschrribunn
Dlc ASK 21 lst cia dopprlsitzigca Scgrlflugt.ut
ait !-Loltvcrk, fratcr Bugrad-fahruork und Brllr-
klappon auf dor Flitgrloborarito. Dat Eauptnd lct
grfcdrrt.
Dae Scgclflugzrug ict ln GFf,-Saudrich-Bauvclcr brr-
goatcllt.
Ee kann für Schul- und Eochlciatungefltlge aovlo ftir
Kunstflug drr LufttüchtigkrltegrupP. tfArf clngogrtzt
vrrdrn.

Srchnitchc Daten:

Spanautito
Ltnto
f,6hc
Ititgrlfllcbr
fltl6elctre clnlg
iler. Iluggrvleht
l{ax. Iläcbrabrleatul3

1 7
8
1

7

t OOa
95n
55 a^
9J ac

I

t
1 t
16f 1

6oo
,r,4

ksn
kd{



April 1980 6

Looplng, rurn, to nocnSczogcnc xorrcnKcnrcf
Aufsebwuug, gcsteuarta Rollc, Rückanf1u6'
Trudclnn hochgezogcnc fahrtkurvcn und Lazy oightt
ChandoLlc.

ASK 21 - Flughandbuch -

II Bctricbarcnzcn

II. 1 Lufttüchtirkcitsnrupoc
Gruntllagc dcr lfustcrzulaeaung slnd dir Lufttüchtig-
keitsfordrrungcn für Scgclflugzcugc und Hotor-
seglcr (lfSX), Auegabc 2t.1o..75 uit dcr Lufttücbtig-
kcitsgruppc rrArr (Aer:obatic ) .

II.2 Bctricbsartcn
Dic für das Jcvciligc Flugzcug zuläeeigcn Bctricbs-
artcn vlrdcn durch cin Einuoieschlld au Inetruacn-
tcnbrctt angrgcbcn (sh. Uartungahendbuch Seitc !O).

Das Fluglrug kanu Je nach Autrilatnn6 fltr dic fol-
gcadrn Bctrirbsartcn zur Vrrkobr zugrlaeern acinl.
1. Lufttüchtlgkoita6ruplr ftU'r (Utf f f ty)

a) llacb Sicbtflu8rogrla (Urt tag) alt Ausrllstung
gonä8 II. 3 a

b) Holtonf1i.igr (nlt Au*llatung gcn. II J a und
IIlc)

2. Lufttücbtlgkcitegruppc nAil (Acrobattc)
(rnit Ausrüstung gou. II I a und II ] b odcr
rIla,IIrbundIIJc) ;

für die folgcnden^Flugfiguron!
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ASK 21 - Flughendbuch -

II.I Aucrüstunr

e) Hindrotruarügtunr
1. Fahrtneescr bia ,@ b/b
2. Eöbrnucssor
,. Viortclligcr Ancohnallgurt vorn und hinten
4. Rückenkisscn brleatrt, rindcgtoaelO cr dick

odor Fallschl.rno (autolatiacb odcr aanurll)
,. Boledrplan (vorno uad hlntrn)
6. Detonachild
7. Flughrndbuch

b) f,n3rtflunuartirtuar i
fttr don f,unstflug lrt dh l{indesteuarilatung wlo
folgt zu rrgfuzrnt
1. Zualtclichrr Bodta3urt rul Anachnallgurt
2. 1 Eracbhual3ulgrLcr.r Yorn
t. fu8schleufoa ea drn $ritlnetouorptdelonlr. trellachlrrr (autorrtisch odcr ranucll)

c ) Uo,LhrFf lurruarilrtqtr
fllr du Uolkraflug lat dlo llindcstauerilctung wir
fol6t eu crgtlztnt
1. Yerlorotrr
2. Urndrzrlgtr nit'sghrlnlot (clcktriecb)
,. l{aguotkoäpaß (koafqnaiort)
4. UKU-Scndr- und Elpfengsgcrlit (betricbebcrcit)

e\ iAOA eO ßblul ,tellewni€te .3



April 1980 I

vr" ar6raol6t (krA) 2r,26?a8o 226et9
6oootooot+OOO,oooo-2000flughöhc (r)

uirklich. e.""iiiiuiiilit' (il;i- LÄiiu.'i'
t) Dic zuläaalgr, angeaoigtc OrrobvindiSLcit Vxg

rrduzlcrt sicb r{t illr Eöbc rfu folgt e

ASK 21 - Ilughaadbucb -

II . 4 Ooaehvlndirhritta

f,öchrt zultealgr Grcchvlndt gkrtt
bel ruhlgor Ylttor vxn - ') 28o ky'b
Böchstzuläaclgc Grachulndi3Lrtt
bcl bötgrr rcttc Yl a 2oo hy'h

lllH:näi:ilfi 
nanövrr- v" = 18o kn/k

Eöchstguläeel gr Grachvindt6kltt
tr F1ugrou3""[1.pp Yr - t8o krA
f,öchetzultaclgt Ol achulndt6krt t
ir Uindonachl-pp Vu - 15O krA

Untor ctarkr Böt3fott alnd Lnftbrvtgungcn, r1l
gi. l.B. la Urll$rotorin, Cb-Uolhoa' Ulndhorn
uad brtr üborfltqor von OoblrgaLl.' ! angotroffon
vordon, lu vlrcttbaE.

Dir lleaövrrStecbrlndlgkolt Vr lct dlo höchatr Go-
acbvladlgtolt, bri drr noch fo11 Rudrreusechl[6o
gegobtn vlrdra dlirfon.

B.i drr Eöcbrt;occhvtadigkrtt V*'o dürfon nur aoeL
th dor 

'o,x. 
Auarchl5gr 6r6obon"ütrdon. Es lrt aueb

dalauf zu acbtrn, drß rlt lun.htlldrr Pl'ughöhr
uft.a dcr abarhncnden Luftdtchtr dl. ylrkllchr flug-
gr-cbvlndigktit b6hor lrt ela dlo engcaclgtro '

e\ l00a e0 Bblul ,lollewniotA .:l
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ASK 21 - Flu6hrndbuch -

Fahrtar sacrnerki crungln t

8o ute 18o kElh grtincr Bogon
180 bts 28o k/h golbr Bogon

bci a8O kü,/b rrdielor rotor Strlch
bcl 90 krlh grlbcs A

II. q Lactviol.f ?cFr

folgrndo Lastviolfechc dürfcn alcht übrracbrlttln
vtdral

bol llaaövrgrechvindi6kcit VH +
brl ElichatgracbrtndlSkoit V;gg +
Bnrhlapp.n aulgafehrcn +

g-l{cearr-l{erkirrualc! t

a) poaitivrr E*clch
+ 5rT blr + 615 ptUu Bogcn

bri + 5ri rottr radialcr Strich
b) ncgativc Berrich

- J,O bl" - 4,O grlbcr Bogcn
böi - 410 rotcr radialcr Strich

-l+
-,
1o

6'5
,,,
,r5

,o
fo

II.6 Gcwichtc

Lccrgewi cht
Höchstzulässiges Fluggcwicht
Höchstzuläsaigce Gcwicht dor
nichttragendcn Teilc

ca. 36o ks
6oo trg

4ro rg

e\ l00a e0 Bblul ,lellewniete .3



April 1$8O 10

gcndoa Tcilo + Bcsatzung und Gcpäck von

Bci dlcscr Bal.adung blcibt dcr Fluggcwlchtsschwcr-
punkt ln zulässlgon Brreicb.
Fohhadog Gcvicht ia vorderrn Sttz ist durcb
bcfcctlgton Ballalt auegugLclebca.

ztcn WädtDi
4to tg.

auf
xdcu

LSK 21 - FLughendbucb -

fI.7 Schucrounktleran la Flurc

Dic zuläsaigon Schvorpunktlegrn 1r Plugr llc6rn ln
Bcrcich von 2J4 nn bie 459 rr hiatrr dcn Bczu3a-
punkt;
cntsprcchend 20, e ?l A* 4l rl fi der nittlorrn a.ro-
dynerischon Flügclticfc, tE = 1t121 n rnit a = 8 nn
hintcr Flügclvordcrkantc, fnnrnflilgcl = Bazugapunkt.

II.8 B.ladrplaa

üininalc Zuladung ia vordoron Sitz 7O Xe
l'laxiralc Zu1adun6 ir vordcrca Sltz 11O kt
l{axlrrle ZuJ.rdrn3 ir binttror Sttr 11O q '
Oeptch in dra fLtigrLvund.t *r. ? x1O kg

Dae fluggewieht von 6@ kg iterf nleht libcrschrlttcn

e\ lA0A e0 Bbl!3 ,rsllowniora.3



98+ TM - Nr. 1i3 Feb, 10 b

ASK 21 Pl ughandbuch

Zu II. B BeladePlan

Bei eingebauter Gewichtstrimmung ergibt
sich:

Anzahl der Platten Mlndest.zuladung im
vorderen Si tz (ari't71*;

0

1

70 ,0
68,75

2

3

67,5
66,25

4

5

65 ,0
63, 75

6

7

62, 5

6 25

I
9

60,0
58,75

10

11

57,50
56,25

12 55,0

Hax. Zuladung ln hiutcran Sitz cinechlicßlicb
Fallechirn 110 kg.
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Seite 10cAutor
Kaiser

Datum
April 80

And.Nr./ Datum Sig.
TM 4b 12.Dez.12mg

Zu ll 8. Beladeplan mit Trudelballast

Ohne gültige Trudelballast-Tabelle (Flughandbuch Seite 10d) darf der
Trudelballast am Heck nicht benutzt werden. Angaben zum Gültig-
keitszeitraum finden sich auf der Trudelballast-Tabelle. Eine gtlltige
Trudelballast-Tabelle kann vom Hersteller bezogen werden (Verfah-
ren, siehe Wartungshandbuch Seite 32f),

Vor jedem Flug mit Trudelballast müssen die lnsassen mit der im Flug
getragenen Ausrüstung (Bekleidung, Fallschirm,..) gewogen werden.

Wenn die Zuladung auf dem vorderen Silz 70kg unterschreitet, muß
die auf 70kg fehlende Zuladung durch Anbringen von Ballast in der
vorderen Ballasthalterung ausgeglichen werden. Dazu sind die Anga-
ben auf Seite 10b anzuwenden. lm Weiteren gelten dann der vordere
Pilot und das vordere Trimmbleizusammen wie ein 7Okg-Pilot.

Der Trudelballast ist aus der aktuellen Trudelballast-Tabelle zu
bestimmen. Die Masse des Piloten im vorderen Sitz legt die relevante
Zeile, die Masse des Piloten im hinteren Sitz die relevante Spalte fest.
Am Kreuzungspunkt steht die Anzahl der zu befestigenden Ballast-
plaften (je 1kg).

Maximal 12 Trudelballastplatten sind zulässig. Die Platten sind
gleichmäßig links und rechts auf die Seitenflosse zu verteilen und mit
der vorgesehenen Schraube zu befestigen.

WICHTIGER HINWEIS: Es muß die auf dem Cockpit-Schild (siehe
unten) aufgeschraubte Scheibe und Mutter verwendet
werden. Nach Entfemen des Trudelballastes muß
Scherbe und Mutter wieder am Schild befestigt weüen.

Achtunq

Trudelballast prüfen !

Trudelballast nur bei doppelsitzigen
Flügen verwenden!

ASK 21 Flughandbuch
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April 1980 l2

Dic nach Bauvorschrift nachgowitacnG zuLäesigc
Seitrnuindkonponcntc licgt bci 15 lrÄ/h.

IL12 Scltcnvind

ASK 21 - Flnghandbuch -

II.a Sc4hopkupplunrcn

Ftir chn Fl.ugarugechlcpg
Für don ldl.ndcncchhpp

hgtupptuag E /l
Slchrrbtltckupplung
Ebropa g 7t

11.iO SollbrnchatrLlc in Schhnocrtl

r,fu8B.u6 u-d Wind.ts d*N
FXugzeugschlepp max. 600 t 50 d.aNtl

nrn -1. or J-nrtr
fr *rrsvr.uvrr4vyy rr.s^l vJv - vJ uqII

Windenschlepp max. LO00 * fOO d.ag"

II. 1'1 Rrlfondruck

f,auptrad 5.OO-5 3

Bugrad 4.oo-4 :
2r7 bar
2rO bar

e\ lA0A eo Bblu:l .rsllowniela .f
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ASK a1 - flqbrndbuab -

Srudchinwe iaung

Dra Fl,ugzrug trudrl.t bci Fluggewichte-Sohurrpunkt-
lrgrn von 400 nm und urltcn zurilck.
E l SchwcrpunktJ.agon vor dioscm Punkt, wio oc lr
dopprlcitzigcn Flug mcistcns der Fall iet, nuß
für TruCllvrrsuchr Ballaet an Schwanz nitgonorntn
uardta.
trch Durcbfübrung dcr TM 4 kann Ba1last bis ru
12 dril eu drr Sritrnfloaar unton nitgrnonoen
uardrl.
Dbr roicbt für rla Inneragrvlcht blr otye
? rel 95 kt.

Vor dem Start prüfen:

1. TrudelbalLast an
Rumpfheck abgebaut ?

2. bei Trudeleinweisun6:
Trudelballast ordnungs-

befestigt ?

et raoa s6| .bhrt.r.ü.unldg,l



,l2b

ASK el - Flugbaudbuch -

Bomcbnung des TrudeLbal.Iastcs

Bocoichnung.n 3

Gpr = Führcrgawicht vorne (r.p)

Gpa F Fübrergewicbt binton (Lp)

L = Grpäckgouicbt (t p)

CR - nüetgorricht (tp )
r ,. Rtiatgrwlcht SP-Legc (n)

Og r Trudrlbelleat rn Schwenz

Gpt '
GPz '

11617 a

o'l+8o r
L ' Or15O I
Gp.(o,4-r).

Sunnr
ta!=-3

GB
Sunno (rp)TE9'

Ea uird dueuf hingrwioson, deß alle ringcsctzton
Grvicbtr und die Rtistgrvicht-SP-Lago drn n.u.-
rtrn Stend rntaprochra nilasrn.

19.02.82
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ASK 21 - Fl.ughandbuch -

Bcrechnunssbeispiel:

Gpt =

Gpa =

GRü"t =

t-

88,a rp
79,5 kp

193 kP

0,737 n

88, a

79,5

o

t9,
t9t

l,6't? - 142,62

o,48o.= - 38,16

0r15O = O

(o,4 - o,?37)
- Or57? = - 1r2tu

48, t4

G B
48, rt
4,929.

ra 9,81 kp

19.02.82

eI toOO 00 Eblu:l .rellewnielS .3
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ASK 2L Flrrghandbttch

ITI N]NTNFNru}I

M, ! -llcet d cJ'- 4cq-'!l: rle llg

Narh rlr.m xx;cttattttlelt Staulanl-Vetlalrt'en wird rlas 'llrxleln lolgenler-

nrgerr lnetxlet:
l. (iaterr.seitensternr (d.h. Detätigrnrg des Seil.etßtet|ers enl.gegen

rler Dt elrricltl-tnq der Trrrlelbewe$nry)

?. Kttrz.e lattse (r:a. l/2 Tnrlelrndrehrnrg)

ll[RMlMj: Nit:lrtlnat:llten der latt5e katut tlas Arrslelten verziryernt

-1. Nar:ffiassen rles Sterelhlilppls (d.ft. drm Dnnk rles Knilpfnls naclne-

lnlr) bis rlie Drehlpwegrnry des serJeltlrrgzerrys arrthih-t rnxl die sl.rls-

nrnrq Hieder alrliall,.

llltRMJNi: V6lles Naclxhäckelr ist also lalsclr tnxl vetzögert cder

verltinlert sogar das ltrrsleiterrt

4. Notrrnlstellert de.q Seitennxlers tllxl weic'h ahlalx;elt'

Iter l(ilrenverlttsl vtnr [k4inn rles l\Fleil.ens bis alr lkrrnnlf ltqlage

lnträql cttla B0 m.

lllNllIltS: Die ASK 2I tnxlelt mtt eirrer iilnrlagerterr Nicksctrvirgrnq'

Arr der steilen, sclurelklrelpulen lhase darrcrt das Ätrsleitetr

nar:h <ler stalxlantmthode bis al I llfilrchlrq, arls tler f lachen,

lalqsarer tlrelrcnlen tlnse weniger als eilrc Ünltelttng'

I I !, I tlqrr!p1!!e!sbu[- qd Not ag-qtjqs

Vqtdgre !lq!tl4: a) llelnl mit rntan Ktnpt illnt' rler lttsltrnnrtlenab-
tlu:krnrgnacltlitlksrltilcketttnxlllatrlnnar'.ltoben
wafltilcken.

b) l\rrschnallqurle lirsett.
c) Itrrfrichten tnxl atmsleiqett'
d) lbi rntnrcllert Falls<:hittrntt Attslihrrft'ilf lass;ett tnxl

tlar:lt I llis J Sekrnxletl vol l rlttlrJrzielrett'

s" I I I
I F^-
cnrr li.

Nr'.
l:l



April 198o l/.

tigcn.
10 kn/h Anflunreschwindickcit zußabcn !

ASK 21 Flughandbuch

Hintere Haubc: a) Beidc seitlichan Verschlüssc nach
hlnten ziehcn und Eaube nach oben
vcgdrückcn.

b)
c)
d)

Anschnallgurtc lösen.
Aufrichtcn und ausstcigen.
Bei rnanucllcn Fallechirnen Auslösc-
griff fassan und nach 1 bis ] sec.
voll durchzichcn.

Wenn es die Umstände zulassen, sollte der vordare
Pilot dcn hinteren zuerst aussteiSan lasaen.

III.I Flürc iu Rcrcn

Bci nasacn oder lcicht verelstcn Tragflächen, bci
Insektenverschnutzungcn tretcn kcine Vcrschlechtc-
rungen dcr Flugeigcnschaftcn cin.
Es nuß Jcdoch mit eincr nicht uncrhcblichen Vcr-
schlcchterung der Flugleistungcn Screchnct werdcn.
Dias ist besonders beim Landcanfluß zu berücksich-



sr I I o

t F^-
an?r'l{

Nr
J5^ülorxrlser

Itnlurn

^Drl 
I e o

^nd, 
Nr. Dn I .

lH23 trn.ql
slo.

trn I ha I

!II-.4-lDkipzu

Das Fhr;zerrJ ist sehr qtniltig. Ttotzrlem mr$ irner damit gereclrnet
welden, rlatt durqb_&!qk-ej! rrsw. eirnnl Äbkippen einttitt. llierbei
ist sofort nac'hnddleken mrd qlejghzg[![q mit dem Seitennxler entge-
gen einer evtl. ejnset.zetxlen Drehtrenegung die llormalf ltrylaqe wiprler
heratstellen. l{i.trl vergessen, das Seitetrntder ent.gegen rler Drehbewe-

$nq ausarschlaqen, so kann sich ttotz naelqelassenem llöhensteuer
eine Tnxlel.l)ewqlnq elgelnn.

III.5 Ausbt€chen

ürl.er I'brnnllxxlirrgtn{len, glatte [hhn, ktrzer Rasett, kann mit rlem

Flihel am llxlen gestartet werden, ohne tlaß eitn Ric'hl.uqsalreichrnrg
ar hetllrr:hten ist.

lhhes Gras rnxl krlemnre-berrheiten kiirnen jeddt trotzdsn Atrcbrechen
verursac'|rcn. llierbei ist sofort atuatklinken.

^SK 
2L Flughandbuch



Aprtt 198o t6

gtcllrnt lndcl ren slo untrn nach

etcllcn.
Für schr großc Pllotcn kann öc Rückcn
6anz hcrausgcnonDcn wlrdcn.

10, Trirnanzcigc I in dcr rcchtcn Arnlchnc hin
dcr Lüftungsdüec.

r

Z3O.
kann slch dlr Ltbno n

kippt, ah. Ski
In lforuallagc

c

rnc obcn

ht vcr-

IV

1

v

't. Knüppr

2. Trilnua
ncbrn drn

t. Scltcnet
,a 6aj Kon

4. BruskiaPpcn
dor linku

,. AuakllnkzuS; I1
crlbc Kurol.

-
5. Eaubtn-Xotabvurf; ho

rotu. flechln KuoPf

-bdrckun6. 

Ilacb llnla
?. Eaubravorachlußi

ar laubonrahncnt
llach vorna =

rcl8rrrrfilF-
llech blntrn = rrAufrr

8. Ltiftun6tdllac; r.chte untlr dl
Drcbbar und vrrechlloßbar'

ASK 21 - flugbandbuch -

flacbcr Ecbcl rit g4!g!9, Knopf links
i.ipprl
Podalvcratrllung i EIgglI Kugclkopf

t Radbrcrst; blaurr Eandgriff ln

?orn. unt.r du Eaubcnrad

lroltalor Eaadhrbol ltt
r dar Inctrurontcnbrott-
ll^uf tl.

I rrchts und linke
pf

sich vcr-

Baubrnrabnln.

nhl'rl \cllswnisl2 l



164 16 aMAi 1984 TM Nr. 1,

IV Nornalc Bctriebeverfahren

fV.1 Fi.ihrorraun und Bedieneinrichtunn

Vorderer Sitz:
1.

2.

Knüppel

Trinnung; flach,er Hebel mit grünen Knopf links
neben den Knüppel.

]. Seitensteuer-Pedalverstellung ;au der Koneolc.
Brauer Kugelkopf

tt Brcnsklappcn nlt Radbrensc;
dor llnken Arulehne.

blauer Handgriff

5. Ausklinkzug; links vorne unter dem [aubenranrJ
gclba Kugel. .

5. Eaubcn-Notabwurf; horizontaler Eändhebel nit
rotcn, flachcn Knopf über der fnstrumentenbrett_
ä-bdcckuug. Nach link6 = trAufn.

f. Vordere lTaubcnverriegelung :
lloiße Schncnkhebel l"inks und rechts am Hauben_
rahnen.
Eaube öffnenr
Eaube echlioßen:

8. Lüftungaklappo; rochte untor den Eaubenrahmen.
Drobbar und vcrschlleßbar.

9. Rilckcnlrbnc; dic Rückenlehne Iäßt elch ver-
otcllrn, iuden nan sie unton nacb vorne oben
kippt, Bb,. Skizzc.;'
fn Nornallagc kann eich die Lehnc nicht v6r-
ctrllcn
Für echr großc Pllotcn kann dic Rückenlehne
ganz bcrausgcnonnen wcrdenj

O. Trinnanzclge; in dcr recbten Arnlehne hinter
dor LiIf tungedilsc.

Hebel nach hinten schwenken.
Hebel nach @i.parallet zun
Ea ub e n rähnei-sEwe nk e n .

a 1n

ASK 21 - Flughandbudh -
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Hai 1981r TM Nr. 1j 18a18a

Blntcrcr Sitz r

AuskLinkzug; Iinks
Be1bc Kugcl.

.:

vorne unter dern Kabinenrand

1. Kntippcl

2. lblnnung; flacber tebel nit Frünen Knopf links
ncbon dcu Knüppcl

,. Scltcnstcuor-Pcdalverstellung nit Ringgri ff vor
dcp Knüppel

4. Brcneklappen nit Radbrense; blauer Handgriffin der llnken Arnlehne

5

6. Eintcre Eaubenvemiegelung = Haubennotabwurf
Rotc. Scbvenkbcbel links .und recht sanHauben-
rabncn
Eaubc öffnen: Ecbel nach hinten schwenken
Eaubc schrießenr trebet nacb iEfe-parar-rer zum

Ea ub enrabnen EiFwenken .
7. Lüftungsdüoe; rechts unter deu Ilaubenrahmen.

Drehbar und verschließbar.
8. Rückenlchnc; dic RückonLehne läßt sicb ver-atc1lrn, inden nan eie unten nach vorne obenkippt, 5h. Skizza.

Iu Nornallage kann sich die Lehne nicht ver_' stc}lcn.
Achtung: Bei eins i t zi gem FJ.ug hi nt ere Lehne mi t

dcn Anscbnallgurt festmachen.
Für sehr große Piloton kann die Rückenlehne
ganz berausgcnonnsn werden.

9. TrlnnanzcLge; iu der rechten Armlehne hinterdrr Lliftungodüsc.

ASK 21 - Flughandbuch -
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48tr 21 - flu6berdbuoh -
Lehnenverstellung

Verstellung

Eingerastet

Aprtl rgEO20 20,



Tll-lh. 20 von 16. 10.198?2t 2t

ASK 21 - Flutbandbuch -

IU.2 tirltobr f,ontrolb

ir) f,rubr öttlrlt Stcberun6cbelrrl lor f,euptbolrta llborprlltrn,
ob r1r rtcbtl6 olnglrertrt rhd.

b) hrcblllarl drr QB unl Bf, lr lurpl durob du lendloob en
dor llnkrn Solti tlbu d.r Flll3rl prllfon. Doilrrrtlckor-
Slcbrruag euf ilon Sobnlllvlmohlllcron vorbendll?

c) Drordkörllorlontrolb I

d) gtruosun3 euf irrtllnltltott rurt trrltroblttS llbrrprllton.
Strurrun3rn blr u tbrrn lnlchl4 brtltt6u und brl fort-
grbdtrnrn Bufurn und BKt Strurrun6rn brlectrn.
öte f,usotrtoltrobro ll dln 8-löulgrn Bobron drr Soltrn-
ruderprdeb rut rlchtlSln und frctrn Sltl llbrrprlllon'

r) Lultdruol tl iba l&lorl llbrrgrtllul
Eutrel 21O ber Sgornred 2rl bel
Eruptrert 21? brr (vonn vorbendra)

f) Zurtend uld Dunltton ihr Scbhppkupplut llbüprllfun.. Dlbll
Iugpluog brtlttSon; rcbalppt rlnreadlnl lurllck? RllgDeer
rfi- usd eurtltntri. lrl dor 8P-f,uDDlunt lutoretlk prlltrn
rtt Bln6purl ruO rlob necb btatrn horeurlfubrn lllroB.

l) hatrum llbrrprlltln. !f,-Erbol rtobrnl .l ru!^-ll &dr drr
Brtltl3uD8tY.t.. lln olutlrchor Ytdrrltead lllblber l.in'

Zr) Xlll6rlobtr- nal tlll3rlunt.rtrltr eut Eorcb&l13ul6on llbrr-
prllftn.

b) Qpcrudut Zurtulr lrrtSlall3kott unrt 8pfu1 prllhnt
StoS rtrn jrnurohlut llbuprlltru.

o) lrorthDl,.Dl Zutttltll Perru3 uaö Yorrto3rlun3 prtltrnl

,, tupl eut Eucblrtliun3u prlllus buonilon rucb dlo Unt*-
mltrt

r) Lrltvrrt enl rtcbtttr llontr3r unl Slohorul3 grlllonl
StoA rtra3rnelroblu8 tlbrrprlllln I hdorrt lckorrlcboruu3?
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April 1980 21

GN

ügo1

ftschluß
n Anschlag

Rudcrn und BK

üfcn !

Scblcppkupplung tlbcr-
tätigcni schuappt cin-
ein- und auckllnkcn.

tonatik prlifcn nit Rlng-
nten hcrausziehcn lasscn.

c

cn. BK-trebcl ziehcn, cs uuß
igungewcgcs cin clasttschcr

sain.

Flügelunterseite auf Beschädi-
cn!

Zuetand, Fraigängigkeit und Spicl
toßetangcnaneehl,uß überprüf cn.

ppen! Zustand., Passung und Verriegclung

f auf Beschädigungcn prüfen, besonders aueh
e llnterscitc !

Leitwerk auf richtigc Hontage und Sieherung
prüfen ! Stoßstangcnanschluß überprüfen !

I

ASK 21 - Flughandbuch -

fV.2 tärlicbe Kontrolk

1a) Eauba öffncn! Sicherungshakcn dcr Baupt
überprüfcn, ob sic richtig cingcrastet

b) Anschlüsee dcr QR und BK in Runpf dur
Handloch an dcr linkca Scitc übcr dcn
prüfen

c ) Frcmdkörperkontroll'c t

d) Stcucrung auf Frcigängigkcit und

bo
B

übcrprüfcn. Stcucrungcn bis an
bctätigcn und bci festgchaltcn
Stcuerungcn bclasten.

c) Luftdruck in dcn Rädcrn übc
Bugrad 2rO bar
Bauptrad 2r7 bar

.f) Zuetaad und Funktioa do
prilfcn. Dabci Xgnn1
uandfrri zurilek{ Rl
Bri drr SP-Kupplnng
paerf nuß sich nacb

ung

g) naaurenaG
a! Eado tlc
Uldcrstand

za) rtügclobcr-
8un8cn

übc
sBc

b) Quarrude
prüfcn !

c) Brc
prüf

t)

4
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Seite 23Autor
Kaiser

Datum
April 80

And.Nr. / Datum Sig.
TM 4a Nov, 04 JNIMG

5) Zustand der Spornschleifplatte, des Staurohres und der Kompen-
sationsdüse prüfen!

6) Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit pr|fenl

7) Siehe 2.)

Nach harten Landungen oder übermäßige Flugbewegungen ist das
gesamte Flugzeug zu kontrollieren, wobei Flügel und Höhenleitwerk
abzunehmen sind. Werden dabei Beschädigungen festgestellt ist ein
Prüfer hinzuzuziehen. Es darf auf keinen Fall wieder gestartet wer-
den, bevor die Beschädigungen repariert wurden.

Siehe auch Wartungshandbuch.

lV.3 Kontrolle vor dem Start

1. Spornkuller entfernt - Ballast geprüft?

2. Fallschirm richtig und fest angelegt - Aufziehleine?

3. Richtig und fest angeschnallt - alle Bedienelemente erreichbar?

4. Fußspitzen in die Haltebügel stecken! Nicht die Haltebügel breit-
treten! Gefahr des Blockierens.

5. Bremsklappen eingefahren und verriegelt?

6. TrudelballastHinweisschild?

7. Höhenmessereingestellt?

8, Funkgerät eingeschaltet - Frequenz und Lautstärke geprtifi?

9. Trimmungeingestellt?

10. Ruderkontrolle - alle Ruder freigängig?

11. Startstrecke und Ausklinkraum frei?

12. Prilfung derWindverhältnisse

13. Auf Startunterbrechung vorbereitet?

14. Beide Hauben geschlossen und verriegelt -
Notabwurfuorrichtung bekannt?

ASK 21 Flughandbuch
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ASK 21 Flughandbuch -

,) Zustand dcr Spornschlcifpl-attcr dcs Staurohrce
uad dcr Konpcnsationsdüsc prüfcn!

5) Statischc Druckbohrungcn auf Sa rkoit prüfcn!

?) sichc 2

Nach bartcn Landungcn odcr übc 8cn en-
spruchungcn iet das gcaanta
rca, wobci Flügcl und Eöhcnl

GUg zu trollic-
twcrk ab unchacn aind.

Ucrdcn dabci Bcschädigungcn cstgcst It, iet cin
Prtifcr hinzuzuziehcn. Es d euf k ncn Fall wicder
gcatartrt wrrdcn,
ricrt wurdcn.

bcvor Bcschä 8un8Gn rcpa-

Sh. auch Uartungeban

v

1 Sind dlc
fübrt )?

froi gig (Rudcrprobc durchgc-

2. Sind die skla n vcrriegelt?
t
4

5

fst dic Tr
)

f neutral gcstellt?
c6clt? Besonders auf dic
rll
und Fall-schirn fcst angelegt

Iet dio
hintcrc

be ve ri
tcbca

Sind Anschnall c
und cingeklinkt
Schirm ) ?

(RcißIcine fast bci auton.

6. Ist dar Höheunesser auf Hlatzhöhe odcr auf NUII
gcstatlt?

?. Ist das Funkgcrät cingaschaltat und euf Platz-
frequcnz cingcstcllt?
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Das Flregzcug kann nit abgolcgten Flügal gestartet
werden, Pu* Aufrichtcn ist obnc Problcm mögLich.
Vorsicht iet allerdings gcratcn bcl hohcn Grae und
sehr unobcncn Bodon.
Das Flugzcug bcbt. boi elvta ?9 t<qrlh aU.

bis 1

ASK 21 - Flugbandbuch -
IV.4 Start

Uindcnstart
Trinnung in lllttalstrllung
Größtc Schleppgcschwlndtgkcit 15O kü,/h
Das Scgelflugzcug hat cinc Schlcppkupplung für
Uindcnschlcpp vor dcn Eauptrad.
Die günstigstc Schloppgcechwindigktlt ist 9O bis
110 kü,/h.

Die Aufbäunncigung ln dcr Anfangephase ist gcring.
fn obcren Drittcl dcs Schlcppa kann durch lolcbtca
Ziahcn zueätzliche Höhc gcwonR.n yordcn.

Ausklinkcn: Ausklinkgriff bis zua Anechlag nchrnals
durehzichcn.

s

flLugzeugschlcpp nur an dcr Bugkuppluag vor dan
Bugrad.

EnpfohLcnc Schlcppsclllängo ]O bie 6O n, Tcxtilscil.
Trinaung in l{lttclotellung
Größtc Schlcppgeschwindigkclt 18O kü,/b

Günsti stc Schlc schwindi cit ln Stci fLu

S\ lA0A go Bblu:l ,rollswniote .3
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IV.5 Freier tluq

Ila^c Eluqzerry kaln bis anr Gescftrjndiqkelt Vre = 280 lsn/tr
$erder, sh. atrch S.8. Bis arr lhnövergesclnrldigl@it vcn 180
sind rolle Ruderatrssehläqe arläsgig. Bei höheren Geschrirxligkel
ist die Steuerung entsprectrend vorsiehtlger ar betätigen. Bei thr
darf nur 1/3 des arr VerfilEmg stehenden Steuenngsweges hetät
wertlen.

IV.6 l-amsantluq, ilbkippar urd Tndeln

Bei voll durctryezogenan Knüppel zeigt sieh ein tleutliches Schiltt
im l.eitrcrk.
Ilas Flugzeug ist sehr harmlc im tangsamtlug, es lä$t sieh bie
lfirxlestgeschu-irxligkeit mit den Orernxlern rilrrct rnrmle
halten, audr hei den hinteren Sclrrernmktlage.n.
Bei normal gehaltanem Seitenruder eryibt sich kein Abkippn nacfi
Seite. Srfrieberinkel bis ar 50 haben keinen nrerkliciren Einftu0
tlas Äbkippverhalt.en.
Arrdr sctnelles lloclrziehen auf 30" Unqsneiqnq erqibt kein
naeh der Seite, scndern rrur ein Niekecl in sieh naeh vorne.
Das gleiehe qilt bei 0berziehen aus der 45o-Kuwe. Es nuß

darauf hinqe.riesen werden, daß audr das harmlmeste Fluqzerq Fahrt
braucht, rm steuerhar at sein. Darauf ist besdders bei T\rhrlenz
aehten, rc aueh seitliches Abkimren trÜqlidr ist.
0b sicfi arr seitlictrcn Abkimren Ttudeln entriekeln karm, härgt
ben der Pilotenreakticn - sehr stark rrcn der SetnerFnrktlage ab.
Bei SctrueqrmKlagen lor ca. J15 trn hinter DP tnrlelt die ASK

ilberhaupt nidrt. Dieser Delarlungsanstarrd entsprieht etwa ?

Filoten.
Bei Sehwerprnktlagen zwiscfien 320 m bis 385 mn hinter BP sind ar-
nelnentl rrphr Tndehrnlrehrrngen mit selbsttätigem Ausleiten nach
al 4 l/2 Tnxlehmhehtngen nüglictr. Selnverpunktlagen in tlles€m
reich sirxl dopfrelsitzig rur bei leidrten Piloten im vorferen Si
erreiehbar.
Bei SehwerFnrktlagen hinter 400 rm hinter BP, ist statimäres
tleln röglich. Diese Sehwerpmlitlagen werrlen normalerreise nur einsit
zig erreichL.

ASK 2L Flughantlbueh
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ist ilie Fahrtnesseranlage nieht gefähr-
jedafr bei sehr starker Vereinmg irmr

Eerectnet trerd€n. Eei der Plamnq von

im llolkenfhq sind urter allen llrstärxlsr al
eine mlttlere GesdnÜitiqkeit lm 100 lm/h ztt

ürd bei Fahrtaufnalrre ab 130 lon/h die Broreklap-

at Hilfe rptrEn.

vermiden. l'lan

lirxlestausr{l.sttmg t{lr
Nactr bisherigen Er

t{olkenflilgen lst
rnit Augfall des

bertht<sidrtigen

lrrg gern. II.l a und tl.l c

erhalten
pen anr

det gegen

Itlmvels Dle ,tsK 2l tndelt mt t elner {lberlaqert e.n Nickqclrr*l rt$mg
das leiAus der stellen, sdmel ldrelrcnlen [lrase dauert

ten naeh der Standa rürethode (sh lhpi tel I ) al
I tHrehmg ärrs der tlacfien a larqsmr ['hase,

reniger als eine tHrdnrnq.

Die 0berzietqesctnindiqkett ist vctl der Zuladurq . Es geltan

folgende Ridrtrcrte:

Eirrsitziq:
tBK
kr/h lllsFluggenicht 470 lE

otrne 0l(

55 ttn/h IAS

bopelsitziq:
mit Bl(

?? lon/h IltSFluggerrieht 6,00 kq

düre m
74 lan/h

N.7 fttüellf luq

Das Fluqzalg hat ln zulässlgen keine Flatter-

nei$rg.
!{it arrsgef ahranen im 45o-Sturz ilie thsclnrirrlig-

keit rnrter Vnt = 280 lsrr/lt laüh bei G = 60 kg)

IV.8 rblkenflw

AS K 2L Flughandbueh
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Bei Schwerpunktlagen hinter 400 mm hinter BP, ist stationäres Tru-
deln möglich. Diese Schwerpunktlagen werden normalerweise nur
einsitzig erreicht.

Hinweis: Die ASK 21 trudelt mit einer überlagerten Nickschwingung.
Aus der steilen, schnelldrehenden Phase dauert das Ausleiten nach
der Standardmethode (siehe Kapitel lll.1) bis zu 1 Umdrehung, aus
der flachen, langsamer drehenden Phase weniger als eine Umdre-
hung.

Die Übeziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung abhängig. Es gel-
ten folgende Richtwerte:

77 km/h IAS74 km/h IAS
Doppelsitzig,
Fluggewicht 600k9

68 km/h IAS65 km/h IAS
Einsitzig,
Fluggewicht 470k9

Mit BKohne BK

Trudeln mit Trudelballast

Anbringen von Trudelballast siehe Kapitel ll.8 Beladeplan. Trudeln mit
Trudelballast ist grundsätzlich nur doppelsitzig zugelassen. Andere
Kunstflugfiguren sind mit montiertem Trudelballast nicht zulässig.

Einleifuerfahren:

Die günstigste Einleitgeschwindigkeit liegt 2km/h oberhalb der Ge-
schwindigkeit, bei der die Übeziehwarnung einsetzt. Diese muß vor-
her erflogen werden.

Das Seitenruder voll in die gewünschte Trudelrichtung ausschlagen.
Anschließend das Höhenruder voll durchziehen. Das Quenuder bleibt
dabei neutral. Die Ruder mtlssen in dieser Stellung gehalten bleiben,
solange das Trudeln bestehen bleiben soll.

WARNUNG: Wenn sich eine Steilspirale einstellt, muß diese sofort
beendet werden, um Überbelastung der Struffiur zu
verhindem.

Ausleifuertahren:

Ausleiten nach dem Standardverfahren, siehe Kapitel lll. 1

ASK 21 Flughandbuch
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Weitere Angaben im Anhang des Flughandbuchs unter ,,Trudelein-
weisungen mit der ASK21: Zusammenfassung wichtiger lnformatio-
nen und weitergehende Empfehlungen".

lV.7 Schnellflug

Das Flugzeug hat im zulässigen Geschwindigkeitsbereich keine Flat-
terneigung.

Mit ausgefahrenen Bremsklappen bleibt im 45"-Stuz die Geschwin-
digkeit unter Vx6 = 280 km/h (bis 232 km/h bei G = 600 kg).

lV.8 Wolkenfluo

Mindestausrüstung ftir den Wolkenflug gemäß Kapitel ll.3 a und ll.3 c.

Nach bisherigen Erfahrungen ist die Fahrtmesseranlage nicht gefähr-
det gegen Vereisung. Es muß jedoch bei sehr starker Vereisung im-
mer mit Ausfall des Fahrtmessers gerechnet werden. Bei der Planung
von Wolkenfltigen ist dies zu bertlcksichtigen.

Übergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind unter allen Umständen zu
vermeiden. Man sollte eine mittlere Geschwindigkeit um 100 km/h zu
erhalten versuchen und bei Fahrtaufnahme ab 130 km/h die Brems-
klappen zur Regulierung zu Hilfe nehmen.

ASK 21 Flughandbuch
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ASK 21 Flughandbuch -

Achtunc !ä
Wolkcnflug i6t nur von Pilotcn auazufüb,ranr dic
libcr dio cntsprechcnde Btrocbtigung v.rftlgon-
Dio gcsctzlichan Bcstimung.n sind clnsuhrlton
hlnsichtlich dce truftraun a und dsr AnfordoruBgrn
an dic Gcrätc.

IV Kunstflun
Aehtung Kunstfliegtr I

Auch cin für volbn Kuastflug bcnoecrnaa Sogo1flq-
zrug hat nicht unucchöpflicho FcstiSkcitsrcerrvcn.
Es eind dic e1ß61ückttn, auß.r Kontrolk goratcnrn
flguron, uclcho dio hohon Brlaetungcn bringcp.

Es ylrd doahalb ilrlngcnd goratcnr sleh von clncu
crfabrcnon Flu6hhrm clnueiscn zu lasscn- Dir
dlopprleitzlg fllr vol"loa Kunetflug zugclaascnc
ASK 21 *uö61icht dirs.

Dicar El,nvrteuag ltt aotar vorgcschricbcn gcuäß
$ 69 (4) Luft Pcrg Po vöa 09 .04.76. Naeh S 96 ß)
Luft Pcra PO wlrd von dcn Fluglchrcrn cinc aua-
rcichonde Erfahrung gcfordcrt

Bcachtc !

Dic Fahrtnessera nlagc in nornalcr Ausführung hat
cincn großen FehLcr im Rückcnflug- Drl Fahrtncsscr
zcigt dabei bis zu 4O km/h zu wenig an-
Wrnn man durch Aufetcckcn cines lZ 6 x 1; 14O nn
l-angcn Hessingrohrcs das Staurohr vcrlängcrtr ver-
schwindet diesor Fchlcr. Das Rohr nuß nind. 7O ln
vornc hcrausra6cn. Für doa l{ornalflug ist dioe aicht
nötig. Un Bcscbädigungcn bcin Raagicrcn in der Eallc
zu vermcidln, solltc diescs Rohr dcshaLb nicht
1-än6cr a1s nötlg aufgcstcckt bLcibcn.
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,Aufstrckrohr für Gesamtdruckent=
nohme für den Rückenflug.
Messingrchr al2x I 140 lg.

Es kann auch ein geeigneles Plretikrohr
sein.Es muß nur genügend steif
und gerade sein.

U.0
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ASK 21 - Flughandbuch -
Ftlr dic angcgcbcnrn Flugfigurcn uordcn
fol gradc Eintritt sgcachulndigkcitrn
.üPfohlcn s

Angrzoigtc
Eintrltt cgcechv.
in ka,/h

ciaeltzig zvcisitzig
Loopin6 nach obon 155 17O

I\rrn 16, 18o

5oo hoch6ozot.n.
Rollcnkchrc
Aufechvung

Ooatcu*to Rolle
Eochgolo6one Fehrt-
kurvra u. Lazy rigbt
ChrndcIle

170

165

150

180

180

16'

1W

175

lllo
160

Hex.
Borchlou-
nigun6

2-r8
cr, ) s

2-tt
2r5-5'55

= 14o kn/h
= 240 kn/b

= 18o kn/h
= 28o kn/h
= B? ka/h

doppclsitzig

ZuIIgSirc rnrclcirtl Grsch,uindiakliton

ohne SteurobrvcrLlagrruag
ir Rüslr-pflqß linaitzi6 zuoisitzig€ 

65 uts z{o (v*r) ?o bis 24o (vxr

ia Rückonflur

-

an6czoigtr l'lanövcrgrachwindigkoit VU

angczolgtc nax. Gcschwindigkcit VWf

nit StaurohrvorLängcrung

in Rückcnfluc

-

angc zci gtc }tanövcrgrachuindi gkcit
angczcigtc nax. Gcechwindigkcit
angczei gtc tlberzi cbgc schui ncliSkci t

Vp
vxB

e\ lA00 00 Bblul ,lellowniere .3
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ElngengagoechwL ndi gkol t :
elneitzl8 t 165 kß/b
doppelsltzigl t8O kn,/b

Turn

ASX e1 - IluALradbucb -
Looping

Elngangsgcechwiadl gkci t I
clneitzlg s 155 kü,/h

doppolsitrig; 1?O kr./h
nax.8 = 2-7
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Aufschwung

Eingange6o schulndi gkoi t :

cinaitzig: t6, UE./n

doppclsitzig: t8O kn/h

nax. t = 2r5'tr9

ASK 21 - Plugheadbucb -
3F hochgezogene
Rollenkehre

mind. fio hochziehen !

Höhenverlust ca. 100 m

Eingangsgc echwindi gkc i t t
rincitzig! 1?O kr/b
doppolsltzig: t8O fy't
Eax. t = 2't

e\ laoa E0 Bblul ,rellewnistA .l
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Beachte: Der Rumpf bug
kommt im Rückenflug
überraschend weit über
den Horizon t.

Holber Looping-=--

halbe Rolle

Rückenf lug

ASf 21 - f,l.ugbradbucl -
Gesteuerte Rolle

Ei ngangege echwi ndi gkci t :

cincltzigt trO Ua/n

iloppcleitzig: 165 ks/h



(
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Lazy Eight

Ei ngangsgo acbvindi gkrlt :

cinsitzlg I 14O kq,/h

doppclsitzlgr lr} ka/h

AStr 21 - flqLradbucb -
Trudeln

e\ l00A eO ßblul ,rellewniote .3



f,lngangcgccchwindl gkci t t
clneitai6 s 16O tcq,/U

Chondelle

ASK 21 - Flu6headbnch -
Hochgezogene
Fahrtkurve

Elngangsgc echwindi gkoi t ;

eineltzig: 1l+O k&/h
doppclcitaigt 1tO kqy'h
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Achtunq!

Beim Kunstflug sind der Knüppel und die Seitensteuerpedale niemals
freizugeben.

Bei Kunstflugschulung muß zwischen Lehrer und Schüler eine zuver-
lässige Absprechung über das Verständigungsverfahren zur wechsel-
seitigen Übernahme der Steuerung erfolgen.

Die Bremsklappen sind auszufahren, sobald die Kontrolle über das
Segelflugzeug verloren geht oder die Geschwindigkeit ungewollt zu
schnell zunimmt.

Ausnahme:,,Männchen" !

Die Trimmung bleibt bei den Kunstflugfiguren in Mittelstellung. Nicht
während der Figuren an der Trimmung herumspielen!

I Mft montiertem Trudelballast ist Kunstflug unzulässig (außer Trudeln).

1 0.Nicht zuqelassene Fiquren

o Alle gerissenen Figuren

e Looping nach vorne

r Männchen

ASK 21 Flughandbuch
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ASI( 21- Ilu6bandbuch -

fV.10 Anflur und Landunr

Dtr güaatlgetr Anflu6grachuindigkoit lhgt brt
rtrr 9O kn/h. Brt l\rbubal kann oa ratcir coin,
dlr Anfluggcecbrindtgkrlt rtyaa zu orböbrn.
]ttt drn Brtrsklaplna lecson eich aucb atrtltro
Anflügo gut abbrcloone Ea iat rateal, dtr El( acbon
ru Eoginn dcs lond.anflut! lu rntrlrgeln.

Boachtc I

Zuaitzlich igt dcr Slip ala Anflugetruorung brauch-
ber.
Boi volI ausgrschlagrnu SR ia SItp grbt dor
Strurrdruck gogen NulI, das SR uuß lurilck3rtrctrn
rlrdln.

Dir BK rrböhön dlr Ubcrzichgcschulndigkrtt
un rtra , L;r/h.

li

35 rprtl 1!8o 35
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Y luf und lbrügten

Y.1 lufrilgten

Das Aufrilsten des Flugzeugs Lann obne Hilfsnittel
von d Personen durchgeftlhrt werden.
Bei Vorhandensein eines Runpfbocles oaler eines Flit-
gelstänilers geht es nit 3 Personen.

Vor den Aufrtlsten sintl alle Eolzen, Bolzenlöcber
und Verschltisse zu reinigen untl zu fetten.

1. Runpf aufstellen untl horizontal halten.

2. Linten fiügef nit Holngabel in ilen Tunnel stet-
ken. llenn vorhanden, Ständer unter Flägelspitze.

3. Rechten Flügel einstecken.

{. Die znei Hauptbolzen einsteclen un<l sichern nit
ilen Sicherungshaken an Holntunnel. Es iltlrf en

keinesfalls die hinteren Flügelbolzen vor den
Hauptbolzen eingesteckt rerilenl

5. [intere lnschlupbolzen einsteclen, T-Griff ber-
auss r enu n

vorgeschnappt ist.

6. Querruder-Anschltisse hinter ilen Holntunnel an-
schlieFen. Der Zapfen an KugelXopf nuF jeneils
in deu Schlitz iler Kugelgfanne zu filhlen sein.
Sperriegel nachilrücken. llit Federstecker si-
chern !

?. EK-Anschlilsse hinter den Hol'ntunnel anschliepen.
llit Federstecker sicherb!

I

?6a
Ilfü.20 vcn 15.10.87

35
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8. f,öhenleitwerk von'vorne hör binstechen. '""'
fnnensechshantscbraube von oben hei eintlrehen
und nit Spannung festziehen. Die feilersieherung
nup einwanrlfrei in eine der Längsnuten der
Schraube einrasten .I l i

9. Böhenruder angehlie0en!
llit Federstecker sichern! 'r ; i

Bei Höhenleitrerh nit autonatischen
HöhenrüderansehluP :
Höhenleitwert von vorne einstecten,'ääbei
nup rlas llöhenruder in ilen Anschlup iler An-
triebsstange eingeftlhrt werden. Das Höhen-
leitrerl nup soteit zurtlckgeschoben rerden,
rlap' sich ilie Innensechshantschraube an der
Nase einschrauben täPt. Die Federsicherung
nuF einranilfrei einrasten

10. lnhanil Chechlistä "Vorflug-Kontrolle" ilurchfilh-
ren.

r j ' I I i

11. RuderDrobe ilurchfilhren.

12. Funltion der Radbrense unil ilen Reifendruck ilber-
prüfen.
si"te auch IV.! tailficne Kontrolle

316h
n'H{r.20 vu 16.10.87
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allen Einzelheiten besprochen werden. Bin gleschlos-
sener Anhänger ist natürlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhänger kann den Zweck erfüllen, er
ist ir allgeneinen einfacher und leichter. t{ichtig
ist, dap die einzelnen Teile $tt festgehalten gind
und grope Auflageflächen haben.
Ilie Fa. Schleicher stellt Bauteilübersichten für
den Anh&rgerbau gerne zur Verfügung.

V.2 Abr{isten

Das Abrürten erfolgt in rngekehrter Reihenfolge wie
dag Aufrügten. Ec ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Flügelbolzen vor den üauptbolzen herausgenor-
len werden.

Y.3 Abstellen

Beiu Abstellen des Flugzeugs gind die Hauben zu
schliepen.
llenn die ASf 2l auf deu Flqplatz bei Sonnenein-
strahlung abgestellt ist (dies gilt auch vor der
Start, wenn die Piloten schon in den Flqzeug sit-
zen), dilrfen die Hauben nicht längere äeit aufge-
klappt sein. Je nach Stand der Sonne und Intensität
der Strahlung, kann durch die Brenn6laswirkrurg der
Hauben in Dereich des Instruentenbrettes bzrr. der
Nackensttitze ein $chnorbrand entstehen.

Iteshalb ist bein Abitellen des Flugzeuges in Freien
es unbedingt erforderlich, die Hauben iner zu
echliepen und nit einen weipen Tuch abzudecken.

V.4 Straßentrangmrt

Ilie Konstruktion eineg Segelflugzeq-Transportwa-

37

Iü-ft.20 m 16.10.8?
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V.5 PfLese dGs Fluszcucs

Die gesarnte Obcrflächc dcs Flugzcugs ist nit wlt-
terungsbeständigem, wcißcn Polyester-schwabbcllack
lackicrt.
Schrnutzteile könncn nit ainem milden Rcinigun6s-
rnittal abgewasehen warden. Starke Verschnutzung
kann rnit Politur entfernt werden.
Für die Lackpflege sind nur Mittel zu verwendcn, die
kain Silikon enthaltcn (2.8. 1 Z-Spczialrcinigcr-D2,
Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bcnsberg oder Reinigungs-
pol i sh, Fa . Le sonal ) .

Gcgcn Nässe und Feuehtigkeit ist das Segelflugzcug
nögl-ichst zu schützcn, obwohl es nieht cnpfindlich
ist. Eingedrungencs Uasser ist dureh trockcncs
Lagcrn'und öftcres Uendcn dcr abgcrüstctan Bautcilc
zu antferncn.

Das Roinigcn dcr Kabinenhaube geschieht zwecknäßiger.
weise mit Plcxiklar odcr eincm ähnliehcn Reinigungs-
nittcl für Plcxiglee, notfalls mit lauwarncn lrlasscr.
Zum Nachwischcn nur rGincs, weichcs Rehl-cder oder
Handscbuhetoff vcrwcndcn. Niemals trocken auf Plexi-
glas rciben.

Die Anschnallgurtc sind laufend auf Beschädigungcn
und Abnutzungen zu prüf en. Dic Metallteile de-.
Gurtzeugs si.nd auf Korrosion zu kontrollierer..
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And,Nr./ Datum Sig.
TM 4b 12.Dez.12mg

Anlage 1 zuTM 4b

Trudeleinweisungen mit der ASK 2{:
Zusammenfassun g wichtiger lnformationen

und weitergehende Empfehlungen
Einführuno

Dieser Anhang faßt lnformationen zusammen, die ftir Trudeleinwei-
sungen wichtig sind, sich aber an verschiedenen Stellen des Hand-
buchs finden. Außerdem sind einige allgemeine Hinweise eingeflos-
sen. Mittlerweile wurden knapp 170 ASK 21 mit Trudelgewichtshalte-
rung nach TM4a ausgestattet (Winter 2013). Mittlenreile scheint es
angebracht mehr lnformationen, und diese in kompakter Form, bereit-
zustellen.

Trudelverhalten

Die ASK 21 trudelt sowohl im Normalwie im Rtlckenflug.

WARNUNG: Zulässig ist nurTrudeln in Normalfluglage.

Die ASK 21 trudelt schnell, steil und von einer Nickschwingung über-
lagert, Durch die Nickschwingung pendelt sie zwischen sehr steilen
Phasen und Phasen mit geringer Längsneigung. Dadurch kann die
Nase fast bis an den Horizont hochkommen und gleichzeitig das
Fahrtgeräusch fast vollständig verebben. Diese flacheren Phasen ist
man möglicherweise vom Trudeln mit anderen Kunststoff-
Segelflugzeugen nicht gewöhnt. Sie werden mit zunehmender Zula-
dung deutlicher. Es ist jedoch in allen Phasen möglich, das Trudeln
sicher innerhalb einer Umdrehung zu beenden. Dazu sind jedoch
einige wichtige Punkte zu beachten.

WARNUNG: Folgende wichtige Punkte sind beim Ausleiten zu beach-
ten (siehe Flughandbuch Seite 13):

. Gegen-Seitenruder bewußt bis zum Anschlag treten und ge-
treten lassen bis Drchbewegung aufhört.

. Nach dem Treten des Gegenseitenruders eine kuze Pause
(ca. % Trudelumdrchung) und erst dann Kntlppel nachlassen.

. Solange die Drehbewegung nicht gestoppt hat, nur dem Druck
des Höhensteuers nachgeben. N icht voll nachdrücken.

Anlage 1 zu TM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
Seite 1 von 5
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Mißachten dieser Punkte kann das Ausleiten verzögern oder sogar
verhindern.

WARNUNG: Beim Abkippen oder beim Trudeln kann das Wiederher-
stellen der Normalfluglage um bis zu drei zusäEliche
Umdrehungen vezögert werden, wenn vor dem Gegen-
seiten rude r n ac hged rilcw wi rd.

Um ein reproduzierbares Ergebnis unabhängig von der Einstellung
der Höhensteuertrimmung zu errelchen, achtet man darauf, den
Knüppel in Neutralstellung, das heißt in die Mitte des Bewegungsbe-
reichs des Höhensteuers, zu bringen. ln keinem Fall ist aber der
Knüppel in Richtung voll kopflastig zu drücken.

Sich vertraut machen

WARNUNG: Bei Piloten, die nicht mit dem Trudeln dieses Flugzeugs
veftnut sind, können das sich ändernde Cockpitge-
räusch, die sich ändemde Längsneigung und die sich
ä nde rn d e n D re h ge schwi n d i g ke ite n u nd F a h rt messeran-
zeigen zusammenwirken und desoientiercn. Falls das
passie4 sollten sofort die ftlr das Ausleiten notwendigen
Sfeuemussch/ä ge gegebe n we rde n.

Wir empfehlen unbedingt auch erfahrenen Fluglehrem sich vorab mit
dem Trudelverhalten der ASK 21 doppelsitzig vertraut zu machen.
Dies kann mit einem Fluglehrerkollegen geschehen, der mit Tru-
deleinweisungen auf der ASK 21 bereits Erfahrung hat. Wenn die
Trudelgewichtshalterung im Verein neu ist, gibt es vielleicht Möglich-
keiten tlber die Luftsportverbände und Fluglehrerfortbildungen. Unab-
hängig von Lehrgängen ist es bei verschiedenen Flugschulen mög-
lich, sich mit dem doppelsitzigen Trudeln mit der ASK 2't vertraut zu
machen. Eine Liste solcher Flugschulen kann bei der Firma Alexander
Schleicher erfragt oder auf deren lnternetpräsenz gesucht werden.

Anlage 1 zu TM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
Seite 2 von 5
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Zustand des Fluqzeuss

Der Zustand des Flugzeuges muß identisch mit dem bei der Wägung
sein. Um dies nachvollziehen zu können, ist die Ausstattung im Aus-
stattungsvezeichnis angegeben.

Wenn die Bafterien in den Flügelwurzeln bei der Wägung eingebaut
waren, müssen sie auch im Flug eingebaut sein.

WICHTIGER HINWEIS: Die Ruderschlifue müssen so abgedichtet
sein, wie im Waftungshandbuch Abschnift VIll oder wie
in Waftu ng sanwei su ng C be sch riebe n.

Mißachten dieses Punktes kann das Ausleiten verzögern oder viel-
leicht sogar verhindernl

Die Ruderschlitze von Quer- und Höhenruder milssen abgedichtet
sein. Entsprechend Wartungshandbuch Abschnitt Vlll geschieht dies
durch ein beslimmtes Gewebeklebeband, oder nach Wartungsanwei-
sung C unterhalb der Mylar-Abdeckbänder durch ein sogenanntes
Dicht- und Gleitband. Mylar-Abdeckbänder ohne Dichtband darunter
reichen nicht aus!

Der Seitenruderschlitz bleibt entweder offen (Wartungshandbuch Ab-
schnitt Vlll), oder vor dem Mylar-Abdeckband befindet sich ein Zak-
kenband (auch kombiniertes Band möglich, Wartungsanweisung C).

Benutzunq der Trudeltabelle

Unmittelbar vor dem Flug mtissen sich die Piloten mit der im Flug
getragenen Ausrirstung (Bekleidung, Fallschirm,..) wiegen (siehe
Flughandbuch Seite 10c). Wenn die Zuladung auf dem vorderen Sitz
70kg unterschreitet, muß die auf 70kg fehlende Zuladung durch An-
bringen von Ballast in der vorderen Ballasthalterung ausgeglichen
werden. Dazu sind die Angaben auf Seite 10b anzuwenden. lm Wei-
teren gelten dann der vordere Pilot und das vordere Trimmblei zu-
sammen wie ein 70kg-Pilot.

Entsprechend der Trudeltabelle Seite 10d sind die Trudelgewichte
anzubringen. Jeder andere Trimmballast und (lose) Ausrüstungsge-
genstände im Cockpit müssen entfernt werden.

Anlage 1 zu TM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch
Seite 3 von 5
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Die Trudeltabelle sorgt dafür, daß sich im Flug eine Flugmassen-
schwerpunktlage von etwa 406mm einstellt. Es dürfen nur maximal
12 kg am Heck montiert werden. Bei schweren Piloten können even-
tuell mit 12 Heck-Trimmplatten die 406mm nicht mehr ereicht wer-
den. Bei einer solchen Beladung (mit großen Massen vorne und hin-
ten) kann das Flugzeug aber auch bei etwas vorlastigeren Schwer-
punktlagen noch getrudelt werden.

Höhere Massen im Cockpit und am Leitwerk beeinflussen die Dreh-
geschwindigkeit der Trudelbewegung und auch die Amplitude und
Frequenz der überlagerten Längsschwingung. Bei größeren Massen
ist die mittlere Längsneigung etwa -40" und die Amplitude beträgt
etwa t30'.
Der Höhenverlust pro Umdrehung beträgt unabhängig von der Trudel-
form etwa 60m mit einer Bandbreite von 45 bis 80m.

Einleiten des Trudelns

Das Einleiten des Trudelns ist auf Seite 26 des Flughandbuchs be-
schrieben.

Ein Querruderimpuls entgegen Drehrichtung im rechten Augenblick
kann das Einleiten unterstützen.

WCHTIGER HINWEIS: Wir empfehlen das Trudeln mit großzügiger
Sicherheitshöhe einzuleiten.

Beispielsweise empfiehlt sich das Einleiten in mindestens 1000m
AGL, wenn man plant, eine Umdrehung zu trudeln und dann auszulei-
ten. Wenn man vor dem Ausleiten drei Umdrehungen trudeln möchte,
empfiehlt sich das Einleiten in mindestens 1300m AGL.

Bei der Wahl der Sicherheitshöhe ist immer damit zu rechnen, daß
der Flugschüler nicht auf Anhieb richtig ausleitet, oder andere Un-
wägbarkeiten aufireten. Das Ausleiten selbst kann sich zum Beispiel
um drei zusätzliche Umdrehungen verzögern, wenn beim Abkippen
oder beim Trudeln nachgedrtlckt wird, bevor Gegenseitenruder gege-
ben wird.

Anlage 1 zu TM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
Seite 4 von 5
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WARNUNG: Wenn sich eine Steilspirale einstellt, sollte sofort die
Querneigung mit Seiten- und Quenuder abgebaut wer-
den, und der Kntlppelkraft nachgegeben werden, um ei-
ne Übedastung der Strukturzu verhindern.

Wenn die Strömungsgeräusche so anschwellen, daß eine Verständi-
gung zwischen der Besatzung schwierig wird, oder wenn die Fahrt-
messeranzeige über 110 km/h steigt, dann trudelt das Flugzeug nicht
mehr, sondern befindet sich wahrscheinlich in einer Steilspirale.

ANMERKUNG: Wr empfehlen, beim Abfangen die Geschwindigkeit
nicht mit den Brcmsklappen zu reduzieren, da die zu-
/ässigen Lasfuielfachen mit ausgefahrenen Bremsklap-
pen nur +3,59 / -09 betragen.

Ausleiten des Trudelns

siehe Flughandbuch Seite 13 und oben, unter,,Trudelverhalten.

Notverfahren

Zur eigenen Sicherheit sollten vor dem Start die Entscheidungshöhe
für einen Notabsprung festgelegt werden. Es sollte vereinbart werden,
wer die Entscheidung dazu trifft, und ein verbindliches Kommando
vereinbart werden.

Sollte aus welchen Gründen auch immer das Flugzeug nach einer
Umdrehung das Trudeln noch nicht beendet haben, sind die folgen-
den Fragen zu klären:

. lst das Seitenruder vol/ entgegen Drehrichtung getreten? Das Hö-
henruder nachgelassen, Querruder neutral?

. Befindet sich das Flugzeug tatsächlich im Trudeln - und nicht etwa
in einer Steilspirale?

Wenn beide Fragen mit Ja zu beantworten sind, sollte dem Flugzeug
noch Möglichkeit gegeben werden, das Trudeln zu beenden (Ge-
duld!). Der Höhenverlust im Trudeln beträgt 45m bis 80m pro Umdre-
hung. Nach weiteren drei Umdrehungen ist es wahrscheinlich sinnvol-
ler das Ausleiten neu anzusetzen.

Anlage 1 zu TM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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Anlage 2zuTM 4b

ÜberseEung des USAF Handbuchs
Die US Air Force hat die ASK 21 mit Trudelgewichten 1989 eingehend
erprobt. Die Ergebnisse sind auch in das Konzept der TM 4a einge-
flossen. ln dem USAF-Bericht wird auch eine Empfehlung filr das
Flughandbuch gegeben. Der Text ist ftlr den Flugschtiler zu detailliert.
Da er aber dem Fluglehrer nicht vorenthalten werden soll, wird er im
folgenden als Anhang abgedruckt. Da er älter ist, gibt es natürlich
Abweichungen zur TM4a (2.8. Konzept der Trudelgewichtstabelle).

Schleicher ASK-21 (TG-g) Stall and Spin Evaluation

Doyle B. Janzenn Gharles J. Precourt

July 1989,
Air Force Flight Test Center Edwards Air Force Base

Übersetzung durch AS, nach bestem Wssen und Gewissenl
Dies lsf ern zusätzlicher Text zur lnformation des Piloten.
Er ist nicht Teil des anerkannten Handbuchs dar ASK 21.

[..] Die folgende Besprechung ist die empfohlene Ausarbeitung filr
Abschnift Vl (Flugeigenschafien) des Flughandbuchs. Diese lnforma-
tionen sind ebenfalls für das Flughandbuch des Herstellers geeignet.
I..l

Abkippen und Trudolneigung
Einleiteverfahrcn

Das einfachste Verfahren Trudeln einzuleiten, besteht darin, aus dem
schiebefreien Geradeausflug heraus, bis zum Übeziehen die Flug-
zeugnase konstant 10" über dem Horizont zu halten, und gleichzeitig
sanft Seitenrudervollausschlag zu geben und vollzu ziehen. lm rech-
ten Zeitpunkt vor dem Überziehen Queruderausschläge zu geben,
kann eine zusätzliche Drehbeschleunigung um die Hochachse erzeu-
gen (negatives Wendemoment des Querruders) und damit das Einlei-

I 
Bitte Anmerkungen am Ende des Textes beachten. Anmerkungen des Übersetzers im

Text oder Auslassungen sind mit ec*igen Klammern I I gekennzeichnet.

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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ten des Trudelns unterstutzen. Das gilt besonders für eher vorlastige
Schwerpunktlagen, bei denen Seitenruder und Höhenruder alleine
kein richtiges Trudel-Einleiten erreichen.

Das Einleiten des Trudelns hängt von den Umständen ab. Wenn das
Einleiten mit zu vielAnstellwinkel durchgeführt wird, entsteht ein Spi-
ralstuz. Wenn der Anstellwinkel beim Einleiten zu flach ist, entsteht
ein Seitengleitflug mit viel Querneigung. Spiralsturz und Seitengleitflug
treten häufiger aul je vorlastiger die Schwerpunktlage ist. Mit
Schwerpunktlagen vor 31Smm [bzgl. Bezugspunkt (BP)] wird ein er-
folgreiches Einleiten des Trudelns unwahrscheinlich. ln diesem Fall
führt das Einleiten zu Spiralstilzen und Seitengleitflügen, unabhängig
von dem Einleite-Verfahren.

Einfluß der Massenveileilung

Ob das Einleiten des Trudelns erfolgreich ist, hängt auch von der
Massenverteilung ab. Die ASK 21 besitzt die besondere Möglichkeit
Heckballast anbringen zu können, das heißt, daß sie an beiden En-
den des Rumpfs beladen werden kann. Obwohl die Ballastgewichte
dafilr ausgelegt wurden, den Schwerpunkt zu verschieben, beeinflus-
sen sie auch stark die Trägheitsmomente, die ihrerseits das Verhalten
des Flugzeugs in Flugmanövern bestimmen. Da der Heckballast
maßgeblich die Massenträgheit der Längsachse erhöht, f{lhrt jedes
anfängliche Gieren zu mehr Drehimpuls, verglichen mit dem Fall ohne
Gewichten. Dieser größere Drehimpuls führt dazu, daß Trudeln bei
vorlastigeren Schwerpunktlagen eingeleitet werden kann, als es im
Fall geringeren Trägheitsmomentes der Fall wäre.

ln der Flugerprobung konnte Trudeln bis zu vorlastigen Schwerpunkt-
lagen von 328mm erreicht werden. Bei Beladungen mit minimalem
Trägheitsmoment (einsitzig, leichter Pilot, ohne Heckballast), konnte
instationäres Trudeln bei Schwerpunktlagen hinter 330mm, und sta-
tionäres Trudeln bei Schwerpunktlagen hinter 381mm erreicht wer-
den. Mit größerem Trägheitsmoment (zwei Piloten und Heckballast),
kann instationäres Trudeln ab 318mm aufireten und stationäres Tru-
deln bereits ab 343mm. Damit sorgt der Heckballast dafür, daß die
Soll-Schwerpunktlage, bei der getrudelt werden kann, sukzessive
nach vorne wandert, wenn die Gewichte der Piloten zunehmen.

[..J Mit Bezug auf die Testergebnisse [..] liegt die beste Schwerpunkt-
lage ftlr Trudeleinweisungen bei406mm. [..] Die maximale Anzahl von

Anlage 2 zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch
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Heck-Trimmplatten beträgt [12]. Wenn die Pilotengewichte es not-
wendig machen würden, mehr als [12] Heck-Trimmplatten zu montie-
ren [..], sollen [12] Platten montiert werden, was zu einer Schwer-
punktlage leicht vor 406mm führt. Durch das erhöhte Trägheitsmo-
ment in diesem Fall, wird das Flugzeug fttr die Einweisung trotzdem
leicht zu trudeln sein.

Einleiteverfahrcn ohne Seitenruder

Unter bestimmten Bedingungen kann Trudeln ohne Seitenruderein-
gabe auftreten. Beginnendes Abkippen beim übeziehen kann ein
ausreichend starkes Gieren erzeugen, so daß das Seitenruder in die
trudeleinleitende Richtung ausweht. Ein Abkippen kann durch das
negative Wendemoment verursacht werden, wenn in der Nähe des
Übeziehens oder bei Turbulenz Querruderausschläge ohne die pas-
senden Seitenruderausschläge gegeben werden. ln diesen Fällen,
wenn das Flugzeug nicht wieder eingefangen wird, indem das Seiten-
ruder entgegen der Abkipprichtung ausgeschlagen und das überzie-
hen durch Nachdrücken beendet wird, kann das Flugzeug ins Trudeln
kommen.

[..] Wenn nahe am Übeziehen nicht sauber mit koordinierten euer-
und Seitenruderausschlägen geflogen wird, kann das Flugzeug allein
durch Steuerknüppeleingaben abkippen oder ins Trudeln kommen.

Trudel-Eigenschaften
Trudel-Formen

Die ASK 2'l hal zwei Trudelformen, eine aufrechte und eine in Rük-
kenlage. Beide kann man als schnell, steil und schwingend bezeich-
nen. Jedoch sorgt die Schwingung in der Trudelbewegung für eine
Veränderung der Längsneigung, die von extrem steil bis fast flach
schwanken kann. Die mittlere Längsneigung wird als steil klassifiziert.
Die Trudelbewegung kann auch ruhig erscheinen, anstelle von
schwingend, in Fällen, in denen nur drei Umdrehungen oder weniger
geflogen wurden. Das kommt daher, daß die Schwingungsdauer und
Frequenz der Anstellwinkelschwingung sich mit der Schwerpunkilage
und dem Trägheitsmoment verändern. Man kann eine Bandbreite vön
einer Schwingung pro Umdrehung bis zu einer Schwingung pro drei
Umdrehungen beobachten, abhängig von der Beladung.

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch
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Trudel-Parameter

Die Längsneigung der ASK 21 während aufrechten Trudelns pendelt
um 40' bis 50" Nase unter dem Horizont. ln der steilen Phase der
Schwingung ist die Nase bis zu 70' unter dem Horizont, und in der
flachen Phase kommt die Nase bis zum Horizont nach oben. ln kei-
nem Fall neigt die flache Phase dazu, sich zu einer Situation zu ent-
wickeln, aus der nicht mehr ausgeleitet werden kann. Bei manchen
Gelegenheiten ist die Längsneigung steil genug, daß der Anstellwin-
kel kurzfristig kleiner ist als im i.ibezogenen Flugzustand, wodurch
sich das Trudeln beendet, sobald das Flugzeug nach unten pendelt.

Die Frequenz der Schwingung nimmt zu, wenn der Schwerpunkt wei
ter hinten liegt;wogegen eine Zunahme des Trägheitsmomentes sich
in größeren Schwingungsamplituden niederschlägt. Beispielsweise,
bei vordersten Schwerpunktlagen, tritt eine Schwingung pro drei Um-
drehungen auf. An der hintere Schwerpunktlage, tritt die Schwingung
jede % bis ganze Umdrehung auf. Bei niedrigem Trägheitsmoment
schwingt die Längsneigung etwa t15" um 50" unter dem Horizont,
wogegen bei großem Trägheitsmoment die Längsneigung t30" um
40' unter dem Horizont pendelt.

Die Drehgeschwindigkeit beträgt immerhin 140'ls, oder eine Umdre-
hung in 2,5 Sekunden. Diese Drehgeschwindigkeit tritt in der steilen
Phase der Trudelbewegung auf. Während der flachen Phase ist die
Drehung nur 90"/s langsam, also eine Umdrehung in 4,5 Sekunden.
Die mittlere Drehrate ist am schnellsten beivorderen Schwerpunktla-
gen und großen Trägheitsmomenten, wo also die Schwingungsdauer
am größten ist. Hin zur hinteren Schwerpunktsgrenze, wo Schwin-
gungen in Richtung flacherer Längsneigungen häufiger sind, ist die
mittlere Drehrate am langsamsten,

Bei allen Trudelformen beträgt der Höhenverlust pro Drehung unge-
fähr 60m, mit einer Spanne von 46m bis 79m. Das zeigt, daß unab-
hängig von der tiberlagerten Längsschwingung, die Sinkrate relativ
konstant bleibt.

Anlage 2 zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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Die Fahrtmesseranzeige variiert während des Trudelns mit der Längs-
neigung. ln den meisten Fällen pendelt die Fahrtmesseranzeige
zwischen 56 km/h. und74 km/h. Während größerer Schwingungsaus-
schläge der Längsneigung treten auch größere Schiebewinkel auf
und der Fahrtmesser zeigt fehlerhaftenreise Null oder weniger (Der
Zeiger läuft rückwärts [..]).

Da die Fahrtmesseranzeige während des Trudelns unzuverlässig sein
kann, ist besondere Aufmerksamkeit notwendig, um den übergang in
eine Steilspirale wahzunehmen. Wenn das Strömungsgeräusch
durch die Außenströmung bis zu dem Punkt anschwillt, daß eine Ver-
ständigung zwischen der Besatzung schwierig wird, oder wenn die
Fahrtmesseranzeige ansteigt und die 110km/h durchsteigt, dann
trudelt das Flugzeug nicht mehr, sondern befindet sich wahrscheinlich
in einer Steilspirale. Es sollte sofort [das Flugzeug mit Seiten- und
Querruder aufgerichtet werdenl, und der Knüppelkraft nachgegeben
werden, um ein mögliches Überschreiten der zulässigen Geschwin-
digkeiten oder ein mögliches überlasten zu vermeiden, was mit
schnellen Steilspiralen verbunden sein kann. Bremsklappen sollten
nach Bedarf verwendet werden, um die Geschwindigkeit während des
Abfangens aus jeder Art Trudeln oder Steilspirale zu kontrollieren
[Anmerkung: AS empfiehlt, die Bremsklappen nicht im Abfangbogen
zu venrvenden. Durch das Ausfahren der Bremsklappen wird die Auf-
triebsverteilung ungtinstig beeinflußt, und das erträgliche Lastvielfa-
che nimmt auf +3,59 / -09 ab, siehe Flughandbuch Abschnitt ll.Sl.

1..1

Das Geräusch im Cockpit ändert sich ebenfalls durch die Längsnei-
gungsschwingung im stationären Trudeln. Während steiler Phasen
der Trudelbewegung ist das Cockpitgeräusch durch die Außenströ-
mung am lautesten, während in den flachen Phasen das Cockpit sehr
ruhig ist.

WARNUNG: Das srbh ändemde Cockpitgeräusch, die sich ändernde
Längsneigung und die sich ändernden Drehgeschwindigkeiten
und Fahftmesseranzeigen können zusammenwirken und bei sol-
chen Piloten Desorientierung ezeugen, die nicht mit dem Tru-
deln dieses Flugzeugs vertraut sind. Falls das passierf, sollten
sofort die ftir das Ausleiten notwendigen Sfeuerausschläge ge-
geben wetden, um jede mögliche Folge dieser Desortentierung
zu minimieren.

Anlage 2 zufM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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Ruderkräfte im Trudeln sind gering. Die Querruder haben die Ten-
denz in Trudelrichtung auszuwehen, einhergehend mit einer seitlichen
Kraft von 2,3 bis 4,5 daN am Knüppel. Bei den höheren Drehge-
schwindigkeiten im Trudeln fallen die Höhen- und Seitenruderkräfte,
wenn voll in Trudelrichtung ausgeschlagen, auf Null ab.

Ruderwirksamkeit
Ausleiten nach Handbuch

Wenn Gegenseitenruder an einem langsamen Punkt, oder einer fla-
chen Phase des Trudelns gegeben wird, hört die Drehung in % bis %
Umdrehung auf und das Flugzeug beendet das Trudeln. ln der Mehr-
zahl der Fälle, selbst bei höheren Drehgeschwindigkeiten, beendet
Gegenseitenruder das Trudeln in % bis % Umdrehung nach dem Be-
ginn der Eingabe. Bei Schwerpunktlagen zwischen 355 und 406mm
und bei größeren Trägheitsmomenten kann das Flugzeug bis zu 1Tz

Umdrehungen nachdrehen. Es ist zwingend erforderlich, daß eine
kuze Pause zwischen Gegenseitenruder und Nachlassen des Kn0p-
pels eingehalten wird, andernfalls können noch größere Verzögerun-
gen beim Ausleiten auftreten.

[Aufgrund dieser Aussagen wurde das Flughandhandbuch ergänzt
und der Hinweis auf die Pause zwischen Gegenseitenruder und
Nachlassen des Knüppels aufgenommenl

Ein Nachdrehen von 1% Umdrehungen kann bis zu 5 Sekunden be-
anspruchen, was einem unerfahrenem Piloten überaus lang erschei-
nen kann. Das Ausleitverfahren nach Flughandbuch hat eine 100%
Erfolgsquote, wenn ihm genügend Zeit gegeben wird zu wirken.

Einfluß der Querruder

Bei der ASK 21 ezeugt ein Queruderausschlag entgegen der Trudel-
richtung sowohl eine spürbare Querneigung entgegen der Trudelrich-
tung, als auch eine abnickende Drehbewegung. Das beendet
manchmal das Trudeln, weil zum einen durch die Trägheitskopplung
das Gieren verlangsamt, und zum anderen das Abnicken das Flug-
zeug in einen steilen Seitengleitflug bringt. ln anderen Fällen bleibt
das Flugzeug mit einer Querneigung entgegen der Trudelrichtung im
Trudeln. Deswegen bringt ein Querruderausschlag entgegen der Tru-
delrichtung keinen zuverlässigen Beitrag zum Ausleiten des Trudelns.

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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Querruder in Trudelrichtung erhöhen die Drehgeschwindigkeit des
Trudelns, aber dieser Effekt wird tiberdeckt durch das schwingende
Verhalten der Trudelparameter. ln den meisten Fällen vergrößern
Querruder in Trudelrichtung die Drehgeschwindigkeit geringftigig und
stabilisieren das Trudeln. Die Ergebnisse von Versuchen allein mit
dem Querruder weisen darauf hin, daß Querruder neutral die beste
Stellung zum Ausleiten ist.

Einfluß des Höhenruderc

ln manchen Fällen, wenn ohne Seitenruderausschlag nur nachge-
drückt wird, dauert das Trudeln an. Sowohl in der anfänglichen Tru-
del-Phase, direkt nach dem Abkippen, als auch zu Beginn der Aufnik-
kenden Schwingung, kann volles Nachdrücken das Ausleiten um bis
zu drei Umdrehungen verzögern.

WARNUNG: Beim Beenden des übenogenen Flugzustandes, wenn
der Flügel beginnt abzukippen, oder bei vollem Abkippen oder
beim Trudeln kann das Wiederherstellen der Normalfluglage um
bis zu drci zusätzliche Umdrehungen venögeft werden, wenn
vor dem Gegenseitenruder nachgedrtlcW wird.

Freigeben der Steuerung

ln der Mehrzahlder Fälle, wenn die Steuerung während des Trudelns
freigegeben wird, bewegt sich der Knüppel seitlich in Trudelrichtung.
Der Knüppel erreicht normalenreise den Anschlag der Quersteuerung
und bewegt sich dann nach vorne Richtung neutral. Die Längsnei-
gung des Flugzeugs wird steiler und dann kehrt das Seitenruder auf
neutral zurück. An diesem Punkt leitet das Flugzeug von alleine in
einer sehr steilen Fluglage aus.

Wenn die Steuerung losgelassen wird, just nachdem die Längsnei-
gung den tiefsten Punkt durchquert hat, und die Drehgeschwindigkeit
groß ist, bewegt sich der Knüppel abrupt in Trudelrichtung und bleibt
in der Position Voll gezogen / Voller Querruderausschlag. Die Seiten-
ruderpedale bleiben ebenfalls im Vollausschlag, oder zumindest an-
nähernd so, und das Trudeln setzt sich ohne Ende fort, bis der Pilot
die Steuerung in die Position zum Ausleiten bringt. Das ist besonders
häufig im Bereich der Schwerpunktlage von 355 bis 406mm, bei Bela-
dungen mit großem Trägheitsmoment. Da die Luftkräfie die Steuerung
gelegentlich in trudelbegtlnstigende Richtung auswehen können, ist
es kein brauchbarer Ansatz, die Steuerung freizugeben, um das Tru-

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
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deln zu beenden. Das Trudel-Ausleitverfahren muß angewendet wer-
den um ein zuverlässiges Ausleiten zu gewährleisten.

Trudeln im Rückenflug
Die [USAF-]Flugversuche haben bestätigt, daß die ASK 21 eine Tru-
delform im Rückenflug besitzt. Flugversuche wurden mit Schwerpunk-
lagen zwischen 401mm und der hintersten Schwerpunktlage durchge-
fiihrt.

WARNUNG : Beabsichtigtes Trudeln im Rtickenflug ist verboten.

Anfälligkeit

[..] Trudeln im Rückenflug wird mit Schwerpunktlagen vor 401mm
unwahrscheinlicher, da die Stellung der Ruder wichtiger wird. lnsge-
samt ist die ASK 21 ,,extremely resistant" gegenüber Trudeln im Rük-
kenflug, weil unabhängig von der Schwerpunktlage nur fortdauerndes
Uberziehen im Rückenflug zum Trudeln ftlhrt. Obwohl Flugversuche
eine zunehmende Unwilligkeit bei Schwerpunktlagen vor 401mm na-
helegen, kann daraus nicht geschlossen werden, daß bei
Schwerpunktlagen weiter vorne Trudeln im Rückenflug unmöglich ist.

Eigenschaften

Das Abkippen im Rückenflug und der Eingang ins Trudeln sind im
Wesentlichen ein Spiegelbild der Situation im Normalflug. Die Flug-
zeugnase senkt sich auf 60" unter Horizont und verharrt dort. lm
Cockpit bauen sich Lastvielfache von -29 auf und die Nase schwenkt
zurück auf 40' unter Horizont. Das Trudeln entwickelt sich innerhalb
einer Drehung um 180" und hat eine Schwingung, genau wie im auf-
rechten Trudeln. Der Höhenverlust beträgt 61 bis 91 m pro Umdre-
hung und die Drehgeschwindigkeit beträgt eine Umdrehung pro 3 bis
3% Sekunden. Bei den getesteten Schwerpunktlagen schwingt die
Trudelbewegung alle ln bis ganze Umdrehung. Sobald das Trudeln
ausgebildet ist, schwingen die Lastvielfachen zwischen -1 und -1,59.
Die Fahrtmesseranzeige pendelt in der Nähe von 75 km/h und bleibt
durchgehend unbrauchbar. Die Lasten im Cockpit ftihlen sich unan-
genehm an, aber die ubrigen Trudeleigenschaften sind sehr ver-
gleichbar mit dem aufrechten Fall.

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch
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Ausleiten des Rückentrudelns findet ztigig slatt (% bis % Umdre-
hung), wenn die Steuerorgane in Neutralstellung gebracht werden.
Der Höhenverlust von Beginn des Ausleitens bis zum Horizontalflug
beträgt 122 bis '152 m. Da die Trudelbewegung sowohl eine Rollkom-
ponente als auch eine Gierkomponente beinhaltet, rollt das Flugzeug
während des Abfangens selbstständig in den Normalflug, ohne daß
der Pilot zusätzliche Steuereingaben macht. Die Fahrtmesseranzeige
während des Abfangens beträgt typischerweise 167 bis 185 km/h.

Anlage 2zuTM 4b der ASK 21 als Anhang zum Flughandbuch.
Seite 9 von 10



And.Nr./ Datum SiS.
TM 4b 12.Dez.12mg

Anmerkun g zur Übersetzung
Die deutsche Übersetzung wirkt stellenweise hölzern, weil im Zwei-
felsfall versucht wurde, nahe am Original zu bleiben. lm englischspra-
chigen Original werden einige Fachbegriffe venrvendet, für die es nicht
immer 100%ige Entsprechungen im Deutschen gibt. Sie wurden da-
her im Text umschrieben.

Beginnendes
Abkippen tiber
einen Fltlgel

Wing drop

Trudeln, das mindestens 5 Umdrehun-
gen anhält, oder auch beliebig weiter
andauern wtlrde, solange das Trudeln
begünstigende Steuereingaben beibe-
hallen werden.

Stationäres
Trudeln

Sustained
Spin

AbnickenNose drop

Trudeln, das eine Umdrehung, aber
nicht mehr als 5 Umdrehungen anhält,
und sich selbst beendet, obwohl das
Trudeln begünstigende Steuereinga-
ben beibehalten bleiben.

lnstationäres
Trudeln

lncipient
sprn

DurchsackenG-break

Ereignis des tlberzogenen Flugzustan-
des, das den Eintritt in eine poststall
Drehbewegung oder in Trudeln aus-
löst. Der Moment, der durch unbefoh-
lene, aus dem Ruder laufende Flug-
zeugbewegungen gekennzeichnet und
synonym mit dem vollständigen Kon-
trollverlust ist.

Nicht mehr
aussteuerbares
Abkippen

Departure

Definition im Original
Deutsche

Umschreibung
Englischer

Begriff

Anlage 2zuTM 4b derASK 21 als Anhang zum Flughandbuch
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I Technische Datcn

FlüncI

-

Profit rrlortnann Fx s02 196 / so2 196 / 6o-tz6
Spannwaitc b = 17 'O n.
Flächc F = 1?,95mc
Streekung bz/F = 16,1

ti = 1r5 n
tk = 1rO n

Einstcllwinkcl Wurzct 
t" = 

* :it 
n

V-Forn Flügclnittcllinlc + 40
PfciLforn InncnfliJgol-Vordcrkante gcradc

Dr.rrf

Längc
Brcitr Cockpit außcn
Höhc Cockiit außcn
Obcrflächo

Scitcnlcitwcrk
Höhc übcr Runpfmittclllnio
F1ächa
Strcckung
Ticfe untcn

ca. 1

I
o
1
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I

t
t
t

75n
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04 n^
1J az
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fI Bcschrsibunr dcr Anlascn

II.1 Stcucrunr

HöhcnsteucrunF

Die bcidcn Knüppcl sind als zwciarnigc Hcbcl aus-
gebiJ.det und kardanisch gclagcrt.
Einc zcntralc Stahlrohr-Torsionsstange ist untan
angclcnkt und vcrbindct dic bcidcn Knüppcl mitcin-
andcr. Dicsc Torsionsctangc hat vornc und hintcn Jt
cincn verstcllbarcn AnschJ.ag fi.lr dic Knüppcl. Einc
wcitcrc gckrünntc Stahlrohr-Torsionsstange führt
von hintcran Knüppcl zu oinca konbinicrtcn lISt-QSt-
SchwinghcbcL. Von da aug führt cinr kurzc AIu-Rohr-
stoßstangG zu cincn 18O" Dural-Ualonkhcbct.
Dl-e ansehlioßende Lange A1u-Rohr-Stoßstangc läuft'
in 4 Stützlagorn. Dic Stützlagcr bcetchcn aus
ci4cn GFK-Bock nit ] Kugcllagcmollon. thcr cincn
90o-trur..l-Ilnhnkhobrl wcrdcn dic Stcucrkräftc
nittcrs ciner GFK-Kunststoffrohr-Stoßstangc nach
obcn in dic Scitcnflosec gcfilhrt. Hicr schlicßt
sich ilbcr cincn 180"-Dural-Unlcnkhcbcl cinc kurzc
Alurobr-Stoßstange an' dio übor cin M 12.41
lrBotclliorgclonk das Eöhrnrudcr aatrcibt.

Trinnunß
Die Trinnung ist cinc Fedcrtriünung. Sic bcstcht
aus 2 Trinnhcbcln, cincr Vcrbindungestoßstange und
dcn bcidcn Trinnicdcrn nrit Lochblcch. Dic Trinn-
hcbcl sind koaxial- rnit dcn Stcucrkni,ippcln gclagcrt.
Einc Rcibungsbrcnsc wird nittcl-s cincr Rändclnuttcr
an dcr Knüppcl-Lagcrschraube angczogcn.
Die Brcnskraft solltc ungcfähr glcichnäßig auf dic
vordcrc und hintcrc Brense vcrtailt wcrdcn. Dic
Brcnsc so1l so stark angczogon wcrdcn, daß auch bci
cxtrcn cntgcgcngcsctztcn Stcllungcn von Knüppcl und
Trinnhcbcl dic Trinnung sich gcradc noch nicht
vcrstcllt.
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Dic Trinnvcrbindungeetoßetangc hat vornc und
hintcn Jc cincn Anech1ag. Dic Fcdcrn nit don Locb-
blcch dazwischcn sind in dic bcldcn Ringc en dcr
vordcrcn Staucrwcllc cingcbängt
Das Iochbhch sclbst ist auf dic Schraubc dsr
Trinn-Vcrbindungeetoßstangc gcsctzt. Eicr kann tllc
Trinnung cingcstcl-lt ucrdcn.
Dic Triunung eoLl-tc so oingcstcllt eoin, daß bri
volI nach vornc gcetclltor lrinnung eineitzig
grradc rinc Glcichgcwichtsgtschwindigkoit von
15O - 160 kn/h crrcieht vlrd. Dcr vordcrc Trinc-
bcbrl stcht dabci ctwae nach vornc' wcnn dtr
Stcuerknüppcl drucklos scnkrccht stcht (ER ango-
schlosecn).

Grobr Einetallung dcr trinnung auf rax. 160 kr./b
Glrl chgowi cht s6c schrl ndi6kc i t :

1. ) [öhonrudlr anschlirßon.
e. ) l.rflrfodcr ao einhtnßcn, daß eich dcr Struor-

, kattppcl in d* grzoigtcn rclativrn Poeition
grr Trlarbcbel cinctcllt. Durch rfErftlhlonfl
dcr l{lttcllagr lat dic Roibung ausauglcichrn.

e\ IAOA e0 sblul ,rsllewniorA .3
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trinnanzcirc
Dic Trinraung hat zueätzllch zur sichtbarcn Position
dcr Trlnnbcbol noch olnc Trinnanzoigc
Dlcsc Trinuanzcigc soII in drr l{ittc etchrn' ucnn
dcr Trinnhobcl scnkrccbt zur flugzcuglängaachec
etcht. Einstcllcn ist nöglich durch Löscn dcr
Sche}lc an dcr Triur-Vcrblndungs-Stoßsten6c und
Vcrrutschcn dcs Bowdcnzugdrahtcs' SchcIIc wi'cdor
fcst anzichcn.

OucrstcuorunR

Von dor horLsontalcn QSt-schoit an dcr hintcrrn
ESt.-QSt.-Torsionsstangc führt Jo oinr kurzo
Aturohr-Stoßctan8c nach obcn zu rinon 9o--Dural-
UnLonkhobol in Rulpf. Von hior schlicßt übor cin
t{ 12.41 lf Hotoll,irrßohnk dio Langc Alurohr-Stoß-
etengc in Flü6ol an. Dfusc Stoßstengc ist inegoeaut
7 nal ip ] Kugellagrrrollcn gclagcrt- Zur AusgLrich
dcr lhlenkhrbrlvcgt sind an bcidcn Endon der langen
Stoßstangc kurzc Stablrobrctoßstangcn nittrle 14 C 6
Kugrtlegor angclcnkt. Dic innorc kurzc Stoßetangc
trfigt drn^lf Eotollirr-Anecbluß nit Vcretcl]"scbraubr.
An don lO--Duralurbnkhebcl trclbt dic QR-Stoß-
stanga ilbrr rincn Eirachrann-Unl.bal Sl{x CP6 Vor-
stcllkopf das Qurrrudor an.
Die Anschlägc filr des Qucrstcucr bcfindcn sicb ln
Stoßkaeton vor tlra hintcrcn Knüppc1. Es sind zvcL
Spcrrbolzklötzc, dlr in dcn Stoßkastcn cingclcint
sind, uad. so wcit ausgcschnittcn sindt daß eic
seitlich dcn Wcg dor vordcrcn Torsionswcllc dcn
Anschlag cntsprcchcnd bcgrcnzcn-
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ASK 21 ldartungshandbuch -

Seitensteuerunß

Das Scitenstcuer wird mitteLs Seil 7,2 6 LN 9t Zt+

angetrieben. Sowohl dic vordercn aIs auch die trintc-
ren Fedale sind verstelLbar-
Die SSt.-Scilc gehcn Jeweil.s von einem festen
Punkt über die S - förmigc PedalschLaufe zu einem
tochblech im Bereich des hintercn Sitzes. Hier
vereinigen sich die beiden Scile der vordcren und
hinteren Pedale. Von Lochblcch aus Schcn die Seilc
dureh Nyl.onrohre zum Scitcnruderantriebshebcl.
An LochbLech lassen sich kleinc Ungenauigkeiten
der Seillängen verstellen und 6i6 Fußneigung ein-
stellen. Die .9ei1e wcrden von Federn an dan PedaLen
straff gehalten. Bei dcn hintcren Pedal-cn dient
diese Fedgr glcichzeitig zum Nicderhalten der Ver-

;ntl:::llir" der seile an Lochblech muß der
hintcre Sitz herausgenommen werden.
Der Anschlag für das Seitcnstcucr bcfindet sich
hinten am Ruder
Der SR-Hebcl schLägt gcgcn eincn Anschlag an
Lagerbock.

g\ rSOa eo sblul ,rsllswniet? .3
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ASK 21 - l{artungshandbuch -

Brensklappcn
Dic Brcmskl-appcn wcr:dcn durch Stoßstangcn angc-
tricbcn.
In Führcrrauü an dcr linkon Scitc Iäuft cinc Schub-
stangc cntlang nit cincn Eandgriff vornc und
hintcn. Vornc läuft dic Stangc in cincr Nylon-
führung. Dio hintcrc Lagarung bcstcht aus cincn
Dural-schwinghcbcl. Von dicsca HcbcL gcht cinc
Stoßstangc untcrsctzt wcitor zu cincn pO--Dural'-
unlcnkhcbcl untcr dic hintcrc Holntunnclwand-

Dic Hintcrscitc clcr Holntunnclwand trägt zwci
Schwinghcbcl und dic Stoßstangc, wclchc dic gegcn-
sinnigc Bowcgung dcr Bctätigungshcbcl hcrbciführt.
An dlc Bctäti6ungshcbcl sind dic Stoßstangcn in
Fltigrl nittoli J- cinrn lrEotcllicr-Gclcnk lit 12-41
angrschloas.n. Sic führon ilbcr ] Kugclrollcn-
flihrungcn Eu! BK-Knichcbcl.
Einc kurzc Stoßstangc führt an dcn inncrcn BK-Hcbcl
Dicsrr ist wiodcrun nit dca äußcrcn BK-HcbcI durch
cine Stoßstangc vcrbundcn, sodaß Glcichl-auf
gcwährlcistct iat.

Anschlag dcr BK-Strucrung: Brcnszylinder.
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BrcnsfLüssigkcit: ESSO UNMS J-1J odcr

Es ist unbcdingt darauf zu achtcn, daß Brcns-
it auf Mincraloclbasis vcrwcndct vird.

Auto-Bremsfl-üssigkeit auf Estcrbasis zcrstört
inncrhalb kurzcr Zcit Dichtungcn und Schläuchc-

flüssigkc

t Fluid 4

.ASK 21 - Uartungshandbuch -
Nur bel Sporarad

II.2 Fahrwcrk

Das Fahrwcrk bcsteht aus cincn gcfcdcrtcn Eauptrad
5.OO-5 und dcn ungcfcdcrtcn Bugrad 4.OO-4'
Das nachgcschlcpptc Sauptrad wird gcfcdcrt ulttcle
2 Gunnihählfcilcin, Typc Y\E 1e/g! Korn .A nit
Brfrstigungstcil, Qualität nTK 55.

Dic Fclgc ist cin Clovcland whccl 40 ?8 (B)'
,.o0-t Typc III.
Brcasc: CLcvcland brakc asalr. tO-9.
[auptbrcnszylindcr: nastcr cylindor 10-20-
Tank für Brcnsflüssigkcit: Untr dcr hintcrcn
Sitzschalc links
Eauptrad: Rrifcn rit ScbLauch 5.OO-5 6 ply
Bured : Rcifrn rit Schlauch 4.OO-4- 4 ply
Spörnred: Rcifcn nit Schlauch 21O x 55

Rcifrndruck: Eauptrad 2,7 bat

rating

Bugred 2rO bar

Spornrad 2r5 bar

Bmnse auffüllcn

ratl n8

(nur bci einge
bautam Spornrad)



19

wcrdcn.

Luft im Brenssystcn wirkt sich so aus, daß der
BctätigungswGg an BK-HebcI vcrgrößort wird. Unter
Berücksichtigung dcr Elastizität dcr Schlauchlci-
tung usw. kann angenonmen wcrdan, daß keinc Luft
in Systcm ist, wcnn bci cinar Betätigungskraft anr
BK-HcbcI von 2O kp dcr fedcrndc lrlcg nicht größcr
a1s lO nn ist.

ASK 21 - ldartungshandbuch -

Brcmsflüssigkcit wird von untcn nach obcn aufgcfü1lt,
um Luftblascn zu vcrnciden.
Für cinc cinfachc AuffüLlvomichtung bcnötigt man
etwa 2 m InstruncntcnechLauch nit cincm Trichtcr,
gcfül1t nit ctwa 1/4 L Brcnsflüssigkeit an obcran
Ende. Dcr Brcnszylindcr hat untcn cincn Auffüll--
nippel. Das untcrc Endc dcs Sch1auchce wird auf dcrr
Nippcl gcstcckt.
Aufdrchcn dcr Sechskantschraube öffnct cin Vcntil
in Nippcl.
Dcr Trichtcr wird nöglichet hoch gchaltcn, sodaß
Brcnsflüssigkcit nit Druck rinlaufcn kann. Es ist
unbcdingt darauf zu achtcn, daß kcinc Luftblasen
nit hincingcfüllt wcrdin.
Dcsbalb nuß auch in Trichtcr inncr gcnügcnd FLüs-
sigkcit vorhandcn scin. Es wird so vicl oingcfülltn
bis dic fllüssigkcit in Vorratetank auf el,wa il3
vollstcht.
Dann wird dcr Nippal wiedar zugcdreht und dic Ein-
fülLvonicbtung abgcnoanrn. Staubschutzkappc wicdcr
aufsctzcn I

Zun NaehfliLl.cn von Brcnsflüssigkcit wird der klcinc
Plastiktank aus dcr Haltcrung gcnonncn, aufgc-
schraubt und nachgcfü1lt.
lrlcnn das Brcnssystcn schon eo wcit Lcer istr daß
sich Luft zwischcn Eauptzylindcr und Arbcitszylin-
dcr befindct. nuß wieder von untGn her aufcefüllt
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'1il24 / 04.05.92 Juw

Au t o r
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Dezoggll wgluell. uls l,ttrlEErqys rrrlDevrr

30-9" passen.

SrcrN

Die spornplatte ist bei verschlei0 rechtzeitig durch Aufschweipen

von itanfffe"fr n) veßtärken oder durch eine neue at ersetzen'

Spornplatte zun lluf sdmei0en abbauen.

n r--ä"*irpo* ist bewupt so gestaltet, dap er bei starken

Seitenkräften am Rurpf absehert. Er kann fiIit l(ontaktlüeber (Pattex)

riä.i argeldebt oder repariert werden. wichtig ist ein Klebeband,

fi über- die Klebeflge nrlschen A.rnni rmd Rr.nnpf geklebt w"ird, un

.in amoraten und Einschneiden von langem Gras zu verhindern.

l(ntrolle urd l{eclrseln der Brsrgbeläqe

und

Brurnbeläge sind einer Restbelagdicke von 2, 54 nm / 0.10 in.

auszuwechseln!
uie-grqsscttet-be ist bei einer I'linrlestsclteilrcndicke von 4,242 tmt /
0.16? in. awzutauschen!
or;ii;"".b"r mtm, and BRI\KE AssIIrtBtrEs cATAI-m, ccnponent I'tain-

ffialce ltnm"l, Appendlx A, Elts ard Clearances, A-L. Bral<e Lining

l{ear llmlts , A-2.Brake Disc I'linlrrnm Thickness' Parker, Avon' Ohio

1. Radverkleldug abbauen.

2. Die beiden firit Draht gesicherten r/c"-schrauben lösen.

Nleht die Brsrgschlauchleittng ahchrauben!
3. trle Brsrebacken rnit den Belägen herausnehrcn'-' 

Di; g"iao. *ill"ren gewechselt werden bevor sie bis auf die Nieten

ulg.r.hrirt.n sinä, da sotrt 6ie Brsrsschieben beschädigt werden

rnrd die Breßwlrlnrrg stark alnimt'
Das Einlieben neuer Brarabeläge macht man am besten rnit einsn

triertttr geeigneten Nietgerät. Notfalls kann aber auch rnit llam-

rpr, Könrör rnrd einsn Durchschlag mit wenigstens 6 rm C an cler

Spitze gearbeitet werden.

a. nffinaäfr"n rieder einsetzen und die beiden r/q"-Schrauben fest-
ziehen. I'lit Draht sichent!

5. Radverkleidtnrg rieder aufsetzen'
nrsrsbeläge untl die daar passenden Nieten können vott Schleicher

ASK 2L llartungshandbuch
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ASK 21 Wartungshandbuch

>

s fte

Neue M 6x20
Senksch rauben
einsetzen aufschweißen

Verstörkung der Spornplatte

g\ lA0A 00 sblul ,rsllswniet? .f
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ASK 21 - I'Jartungshandbucb -

If ,J hrnkanlacc
Das vordcrc Instruncntcnbrctt ist für dcn Einbau
des Funksprcchgcrätcs vorgcschen. Für dan Einbau
sind die von Gcrätchcrstcllcr nitgclicfertcn Ein-
bautcile und Kabcl-sätzc zu bGnutzcn.
Bei dcr Raunauftcilung in fnstrunentcnbrctt. ist
zu bcachtcn, daß das Funkgcrät gut sichtbar und
nit der Hand crrcichbar scin nuß.

Dic Flugübcrwachungsinstruncntc habcn Jcdoch Vor-
rang, was dic gutc Sichtbarkeit bctrifft.
Ein Einbauvorschlag ist auf dcr Zcichnung dcs
vordcrcn Instruncntcnbrcttce enthaltcn.
Das Bcckcr-Fuakgcrät kann sowobl horizontal wic
auch scnkrccht cingobaut wcrdcn.
Der Bordlauteprcchor hat scincn PLatz untcr dcr
hintcrcn fnstrunontenbrettabdcckung links.
Dcr Einbau dcs Schwancnhalsnikrofons erfolgt an
dcr rcchtcn Bordwand

Einc Haltcrung für cinc 12 Volt / 6 nA Dryfit
Battcric bcfindct sich ln Gcpäckraun in dcr
Linkcn I'lügoJ.wurzc1.

g\ lA00 E0 sblu:t ,rsllewniere .:l



lil

M
ik

ro
ph

on

u 
ng

ef
öh

r 
be

i

de
r 

Lü
f 

tu
 n

g 
n H
in

te
n

B
lin

dn
ie

tm
uf

te
r 

A
l.

F
hc

M
 5

x7
xl

l,5
m

it 
M

 5
 S

ch
ra

ub
e 

be
fe

st
ig

en

A
S

K
 2

1 
- 

W
or

tu
ng

sh
an

db
uc

h
E

in
ba

u 
de

r 
S

ch
w

an
en

ho
ls

 m
 i 
kr

op
ho

ne

en
 d

er
 r

ec
ht

en
 R

um
pf

se
ite

nw
an

d

Y
en

e-

a

n

I
m

it 
M

5 
S

ch
ra

ub
en

du
rc

h 
da

s 
S

pe
rr

ho
lz

sc
hr

ou
be

n
\

--
--

_-
__

O
M

 =
 1

:2
,5

23
a



ASK 2L Wartungshandbuch

II.4 Sauerstoffanlaqe

Flaschenhalter ttir zwei 4-1-Sauerstoffflaschen mit
O 100 mm sind als Sonderausrüstung erhältlich.

Es ist darauf zu achten, da$ dle Sauerstoffflaschen
nach dem Einbau richtig und fest sitzen.

ANI'IERKUNG: Durch den Einbau einer Sauerstof f anlage
verändert sich die Leermassen-Schwer-
punktlage nur geringftlgig! Eine Neube-
stimmung der Leermassen-Schwerpunklage
ist jedoch erforderlich.

Bei Höhenflügen und Betrieb der Sauerstoffanlage
ist darauf zu achten, da0 die jeweiligen Anlagen
nur eine begrenzte Höhentauglichkeit besitzen.
Die Angaben des Geräteherstellers sind genau zu be-
achten.

And.Nr./Datum Slg
TH24 / 04.05.92 Juw

Autor DBtun
Kaiser April B0

Selto Nr.
25



ASK 21 - Uartuagahandbuoh -

II.5 Druoklaltunrcn und Anachlüesc ftlr dlc
Ingtruncntlcrunr

1. Fahrtöceacr
2. Eöhcnncagcr

Ooaaatdruck
an Stat. Druck, auch ohnc inaohluß

nög11ch
t. Varlonctcr
4. Totel,rnorglcdtlac
5. Steudruckabnahnr
6. gtet. Druckabnahno

April 198026
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

Farbe dcr Schlauchlcitunrcn

1. Staudruck (pitot prcssurc) grün, grccn
2. Stat. Druck (static prrsauro) farblos, without

coLour
t. Ausglcichsgcfäß (thcrnos bottlc) bIau, bLuc
4. Total-Encrgicdüec (totaL cncrgy) rot, rod

28
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AS K 2L l{artungghandbuch

IV Geräte mit l.,auf zeitbeschränkunq

Sch I eo nnlunoen

Für die serienmäFig als Schwerpunkt-Kupplung einge-
baute Tost-Sicherheits-Kupplung "Europa G 72 bztr,
G 73 oder G 88"
und die wahlweise aIs vordere Kupplung eingebaute
Tost-Bug-Kupplung "E 72 bzw. E 75 oder E 85" gelten
die Lauizeiiän bis zur Nachprtlfung, ttie im zugehö-
rigen Stückprüfschein angegeben sind.
oiä getriebs- und wartungsänweisungen des Kupplungs
herstellers sind zu beachtenl

Instrumente

Die Flugtiberwachungsinstrurrente haben nornalerl'/eise
keine Lauf zeitbeschränkungen .

Inr übrigen gelten die Anweisungen des Herstellers'

Sauers tof f anI aqe

Für die eingebaute Sauerstotfanlage gilt die Über-
holzeit, die im zugehörigen Sttickprütschein angege-
ben ist. Sauerstottflaschen müssen unabhängig davon

nach der Druckverordnung nach jeweils filnf 'JahrÖn
durch den TÜV nachgeprtlft werden.

Besondere Instandhaltunqsverf ahren

In regelmäpigen Abständen von 5 .Iahren ist der
Bremsschlauch der hydraulischen Bremsanlage auszu-
tauschen. Befinrlet sich der Bremsschlauch in guteut

Zustand, braucht er nicht ausgetauscht werden, unter
der Bedingung, da$ er mindestens aIle 100 h auf
seinen Zustand tiberPrüft wird.

And.Nr, /Dalum slg
TYt24 / 04.05. 92 Juw

Au t o r
Kaiser

Datum
April B0

solts Nr.
31-



ASK 21 - l{artun6chandbucb -

Y Orvtchto und ScbwcrPunktlercn

V.1 Auf dca Härcblatt
oexlnbn Gronzcn dcr

slnd dlc nLalnalcn und
Rllat gcwl cht - SchvcrPunktl agcn

la Boaug auf daa Riletgcnicht angcgcbcn'

DllnlreLee Pllotcngcwlcht ln vordcrcn Sltz = /O kg.
llaxlHba Pilotcngculcht ln bcldca Sltzcn Jc 11O kg'
Illo Pllotcngrvlchtc alncl Ptlot + fallachl'rn.
Bolengr iltr Rttat6culcbt-Schvorpunktla6on lnncrhalb
dor zullatLgrn Grcnzcn llcgrnl lat grvfbrlolatctr
daß rilt dea ragogcbtaoa Pllotengcrlchtcn dcr flug-
'6wlcbt-Schrrrpunkt lnnorhalb dor zuläaalgcn
Orrnra lbgt.
;Drr rrrllalc fllug6cutoht von 60O kg darf nlcbt
üborectrlttcn rcrdon. 8o11tc clas Rüstgcrlcht llbcr
t8O fC ru llogca konncnr to vorrlngorn clch dlc nax.
lulflaaigrn Pllotcngcwlchtc cntcprcchcnd.

Daa Gorloht dor nlchttragcndcn Tcllc bcstcht aus
dcn Oovlobt
tmrtlsturft

dcr Bc 8atzung Rurp t t Lc I twc rkc und
ohnc dcr Clcwi cht dcr r1u8c1

(H. clt dcr nI chttragcndc n TcI I c von 4 1 o ks
derf nlcht tlbcrachrlttcn vcrd.n.

llaob Rclnreturca, Nculackl.runtcnr dcn Einbau zu-
attal.lohor Auarilatung odcr apätcetcnc allc 4 .Iahrc
luß dag Leorgrvlcbt und dtc SP-Lagc ncu crnlttclt
rordon.

Apri t 1 98032 32



ASK21 Wartungshandbuch

V Gewichte und Schwerounktlaoen

V.1 Auf dem Wäqeblatt

sind die minimalen und maximalen Grenzen der Rüstgewicht-
Schwerpunktlagen in Bezug auf das Rüstgewicht angegeben.

Minimales Pilotengewicht im vorderen Sitz = 70 kg.

Maximales Pilotengewicht in beiden Sitzen = '110 kg.

Die Pilotengewichte sind Pilot + Fallschirm.

Solange die Rüstgewicht-Schwerpunktlagen innerhalb der zulässigen
Grenzen liegen, ist gewährleistet, daß mit den angegebenen Piloten-
gewichten der Fluggewicht-Schwerpunkt innerhalb der zulässigen
Grenzen liegt,

Das maximale Fluggewicht von 600 kg darf nicht tiberschritten wer-
den. Sollte das Rüstgewicht über 380 kg zu liegen kommen, so ver-
ringern sich die max. zulässigen Pilotengewichte entsprechend.

V.2 Gewichte der nichttraqenden Teile

Das Gewicht der nichttragenden Teile besteht aus dem Gewicht der
Besatzung, Rumpf, Leitwerke und Ausrtlstung, ohne dem Gewicht der
Flügel.

Das Gewicht der nichttragenden Teile von 410 kg darf nicht tlber-
schritten werden,

Nach Reparaturen, Neulackierungen, dem Einbau zusätzlicher Ausrti-
stung oder spätestens alle 4 Jahre muß das Leergewicht und die SP-
Lage neu ermittelt werden.

V.3 Tabelle ftlr Trudelballast

Wenn Flugzeug mit Trudelballastaufnahme (TM4b) ausgestattet ist:
Nach jeder neuen Wägung muß die evtl. bereits vorhandene Trudel-
ballast-Tabelle (Flughandbuch Seite 10d) entfernt werden. Ohne gtll-
tige Trudelballast-Tabelle bleibt die ASK 21 lufttl.lchtig, der Trudelbal-
last am Heck darf aber nicht benutzt werden.

And.Nr./ Datum Sig
TM 4b 12.Dez.12mg

Autor
Kaiser

Datum
April 80

Seite 32



ASK21 Wartungshandbuch

Eine neue Tabelle für die Anbringung der Trudelgewichte kann beim
Hersteller angefordert werden. Dabei sind je eine Kopie des vom Prü-
fer abgezeichneten und gestempelten Wägeformulars und des Ausrü-
stun gsverzeichnises mitzuschicken.
Die Tabelle ist im Flughandbuch hinter der Seite 10c abzuheften.

WICHTIGER HINWEIS: Wie immer sind bei der Durchführung der
Wägung kalibrierte Waagen zu verwenden. Die Hebeh
arme ftlr die Bestimmung der Leergewichtsschwerpunkt-
Iage sind bei jeder Wägung neu zu /nessen.

And.Nr./ Datum Sig
TM 4b 12.Dez.12mg

Autor
Kaiser

Datum
April 80

Seite 32b
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ASK 21 - lrlartungshandbuch -

Gewicht, Rüstgcwicht-schwcrpunktlagc und Zuladung
sind von einen Prüfer auf S. 11 das Flughandbuches
und auf S. ]4 des l,'lertungshandbuehcs cinzutragcn.

Um dic Rüetgcwicht-Schwcrpunktlagc inncrhalb dcr
zuläseigcn Grcnzen zu brlagcn, kann cs nötig scin,
Ballast im Schwanz cinzubauan.

Anbrinccn von Ba st in Rurnofhcek

1 Bestinnuag dor bcnötigtcn Mcngc BLci durch
Rcchnung odcr ldägung.

2 Entsprcc h q qd!r-i!L Eq r e .g ct o cc en rEl e-: plaLt-e=- f9 n

3

dcr Fa. A. Schlcichcr bczichcn.
Scitcnrudcr abbauan.

Gunmisporn vorsichtig nit Mcsscr abtrennen.
KlcbcfLächc mit Sandpapicrbrctt saubcr von
KLcbcr und andcren Unsaubcrkcitcn bcfreicn.
Von unten her 8 6 Ucn bohran. Das Loch iruß
ctwa zentrisch zur BlcipLattc komnen' Die lange
Scitc dcr BleipLatte solL dicht an SLt'/-Holm
licgcn, tlanit sich dic P1attc nicht drchen kann.

M 8 Schraubcn cntsprcchcnd ablängcn und fcst-
schraubcn. Mit Stoppnuttcr sichcrn. Auf bcirlcn
Seitcn nuß eine Schcibc bcigclcgt wcrdcn.

Gumnisporn wiedcr mit Kontaktklcber ankleban.

Nach dcn Aushärtcn Klebcfuge 61ätten und mit
KLcbcband rundherun abklcbcn. Dics soIl das
Eindrlngan von Gras odgt. in dio Fugc vcrhindcrn.
Seitenruder wicdcr anbaucn und ordnungsgemäß
mit Kroncnmuttcr und Splint sichcrn.

4

5.

6

7

8.

9

35
e\ 1400 80 Eblul ,rellewnisrA .3
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ASK 2l - Wartungshandbuch

Anbrinaen von Balläst im Rumpfheck

-l
-1..

-l I

)

(

\

4
Scheibe A8x25

M8

Schraube M I
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ASK 21 Wartungshandbuch

VI Gewichtc und Restnoncntc dcr Rudcr

Nach eincr Reparatur, nach dcr Nculackicrun6 müsscn
das Gewicht dcr Rudcr und dic Rcetnoncnte übcrprüft
werden. ticrfür nüssen clic Rudcr ausgcbaut werdcn-
Zur Bcstinnung dcs Rudcrmoncnts M = P' r wird das
Rurler in Drehpunkt nit nröglichst weni6 Reibung
gcLagcrt. NotfaLls in dcn Lagern nit Faden auf-
hängen. Dic Messung von P an dcr Eintcrkantc gcht
an besten nit cincr Fcdcrwaagc nit Meßbereich 1 kpt
an der cin Stück Klcbcband bsfcstigt ist. Notfalls
geht auch cinc Briefwaagc.

Sollten dic Gawichte und Moncntc nicht innerhailb
der Tolcranzcn licgcn, so ist nit dar Fa. SchLcichcr
Verbindung auf zunchncn.

37
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ASK 2l Wartungshandbuch

Seif

P hrizonW

r

M = P-F (kp-em)
Messurg vm P mit Efbf-oder F&erwrye

P horizontvl

r

P

Messung der rücklostigen Rudermomente 39



ASK 2L I{ARTUTIGSHAI.IDBUCII

VIi Kontrollen

Cbecklisten:

Vo:f iuq-KontroLle
ffiaken eingehängt?
2. ltintere F1ügeianschlußboIzen, Sicherungsriegel

über Bolzen sichtbar?
3. Höhenieitwerksboizen fest?

Feoersicherunq eingerastet ?

4. Sto0stange an Höhenruder fest?
Ferie rs t ecirer- S i cherung ?

Entfällt bei Höhenruder mit autonatisciren An-
schiuß !

5. Querrurier-StoFstangen am Hebe1 fest?
Fed e rs t echer - S i cherun.o. ?

Sichtkontrolle durch Handloch!
5. Bremsklappen-StoFstangen an HebeL fest?

F erie rs t ec ker - S iche rung ? -

Sichtkontroile durch Handloch!
I . I::erntlkö:perirontrolle.

Achtung !

Bei allen I 'EoteIIier-Gei.etriren nuß rier Zapf en

von Kugelkopf durch cie Kugelpfanne nit , oeu'

tinger fühlbar sein! Den Sicherungsriegei irr
Richiung "Zu" Dachcrückeu !

Vor der Start
t. Faiischirn eingehängt?
2. Anschnaligurte fest?
3. 3:anslliappen ve:riegei:?
+. T:iinnung in llittelstellung?
5. ilöhenmesser eingestei.)."?
6. Hauben geschlossen und verriegelt?

Hintere Haubel
?. Bej. einsitzigenr Flug hintere Lehne herausnehmen!
8. Fu0spitzen in die HaltebügeL steci<en t llicht die

liaiiebüge1 breittreten (Gefahr des Blocl:ierens) !

40a
Iti-Nr.20 vcnr 15.10.8?

40a



ASK e1 - Uartungahandbuch -

!- Kontrollcn ln bceondcrcn Fäl1cn

Nach hartcn [andun*cnl
Koatrollc dcr Fahrvcrksaufhängun8 aE
Hauptepant !

Kontrollc dcr Radgabcl auf Vcrbicgun
Kontrollc dcr Stcucrvcllo übcr dcl

r Radkaatcnl

dt Druckplattcn

uf wci st lcn nachachrnt

auf
Vcrforouugcn t

Sind dic Guunipuffcr nlcht
gratiilpt?

Hlügclanschlüeec an RuaPf nt licrcn I
uf Druckvlrbic-Qucrrohr ar vordcrca Ee

gungcn nachachcnt
FIi.i6c1bi c gc echwi ngungsz

t a

c ütcln und oit dcn

'Jcrt io lctztcn Prüfb
Abwcichungcn un nchr
Fa. Schlcichcr aufnch

cht
5

lcichcnl Bcl
Kontakt oit dcr

n
Aufbockpunktc sichc rsi t s. 29.

Runpfröhrc an Ubc u8 Scitanfloego und dlr
Bcfcetigung dce
kontrollicrcn I

n itwcrks aa dcr Scitcnflossc

Flügclanachlüa
Horizontalc Sc

AE f kontrollicrcnl
Runpf (zuischcn vordcrcoin

und hintcrcn pt nt) nachgcbcn.

lrlApril 19804l
-rürt r-llaü-i-|9 I
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ASK21 Wartungshandbuch

Vll. Kontrollen

Checklisten:

Vorfluq-Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehängt?

2. Hintere Flügelanschlußbolzen, Sicherungsriegel über Bolzen
sichtbar? Höhenleitwerksbolzen fest? Federsicherung eingerastet?

4. Stoßstange am Höhenruder fest? Federstecker-Sicherung? Entfällt
bei Höhenruder mit automatischem Anschluß!

5. Querruder-Stoßstangen am Hebel fest? Federstecker-Sicherung?
Sichtkontrolle durch Handloch!

6. Bremsklappen-Stoßstange am Hebel fest? Federstecker-
Sicherung? Sichtkontrolle durch Handloch!

7. Fremdkörperkontrolle

ACHTUNG: Bei allen I'Hotellier-Gelenken muss der Zapfen vom Ku-
gelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger fühlbar
sein! Den Sicherungsrtegel in Richtung ,,2u" nachdrük-
ken!

Vor dem Start

1. Spornkuller entfernt - Ballast geprtift
2. Fallschirm richtig und fest angelegt - Aufziehleine?
3. Richtig und fest angeschnallt - alle Bedienelemente erreichbar?
4. Fußspitzen in die Haltebügel stecken! Nicht die Haltebügel breit-

treten! Gefahr des Blockierens.
5. Bremsklappen eingefahren und verriegelt?
6. TrudelballastHinweisschild?
7. Höhenmessereingestellt?
8. Funkgerät eingeschaltet - Frequenz und Lautstärke geprüft?
9. Trimmungeingestellt?
10. Ruderkonlrolle - alle Ruder freigängig?
11. Startstrecke und Ausklinkraum frei?
12. Prtlfung der \Ä/indverhältnisse

13. Auf Startunterbrechung vorbereitet
14. Beide Hauben geschlossen und verriegelt -Notabwurfuorrichtung

bekannt

' And.Nr. / Datum Sig.
TM 4a Nov. 04 JN/MG

Autor
Kaiser

Datum
April 80 lseite +oa

| ,.o-r*n.

)
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ASK 21 - Uartungshandbuch -

VIfI Pcriodiechc NachPrüfunc

In rc6clnäßigcn Zcitabständcn, spätcstcns ln Rahncn

dcr JiUrcsnachprüfun6r sind nindestcne dlc iu
folgcndcn bcscürirboncu Hartungtn durcbzuführln:

1. Dae 6csantc Flugzcug lst außcn und lnncn, sovcit
zugäiglich, auf-Rlaäc, Löchcr, Bcuhn und vrißc
stillcn in GFK zu untcrsuchcn'

Dic Anschlußbcachläga und Bolzcn aind auf Korro-
alon, Ricfcn und SpicI zu kontrolllcrcn'
lJcnn infolgc von Drchlandungcn bcl dcn vordcrcn
Qucrkraftbälzcn zu großce ecitllchca spill-"lf-
tritt, so uüaacn düinc Üntcrlcgechcibcn euf dit
Strckbolzcn aufgcPaßt Ycrdcn'

Dic Eauptholobolzcn nüascn ctvaa Spl-rI habcnt
sonst llaarn eich dir FIü6ct untcr Uoständcn
übrrhaupt nicht bci vcrechicdrnrn Tonprraturau
nontirrln. Hicr ist auch dlc Flächcnprcssung so

grring, daß cin Auaachlagcn nicht zu bcfürchtcn
iat.
Dagogrn crfordcrn dia Bolzcn drs hintcrrl FIüscI-
rnä"f,Iu""cs ctvra achr BcachtunS' Hicr igt dcr
Bolzrn bci Auftrctrn von zu großru Spirl rccht-
zriti6 durch clnon Ubcrlaßbolzrn zu 'rattz'n'Das Sfirl bci dicacn Bolzcn eolltr innorhalb dcs
Pieauiepa arce El/ g6 lirgrn.
Fi.lr aIlc Hontagcbolzon giIt, daß gutr Brhandlung
und Pflcgc dic brauchbare Lebrnodaurr dor Bolzrn
brträchtllch crhöht.

t

Han ouß ioucr vor Jrdcr }lontagr dir
lacbcn und ncu frttrn. BoLzca nicht

Allc Hctalltcilc elnd auf Korrosion
und gcgcbcncnfalla ncu zu lackicrcn'
als örundirrung cin Zinkchronat6rund

Bolzra aaubor
vrrrilrgcn t

zu prüfrn
Hlrrbri ist
zu vcrrcndcn

0f I aOA eO sblul ,tollewnisle .3



ASK 21 - llartungshandbuch -

{. Fltlgrl und Lrltvrrkc ainil euf apfultrfuu Anaohluß et f,ulpf
lu llborprllfrn (alrhc rucb 2.).

5. Altc zur Stcurrung gchörcnrtco Bautcllc (Legcr. Bcacblägc,
Anachlägc, vor allcr dlc Stcucracilc alail auf lbrcn Zuctrnal
zu prllfrn. (Kupplungascllc)
Dh Kunatatoffrohro ln dco S-förotgcn Rohrru dor Scttorrudrr-
prdrh euf rlcbtigon uad foatca Sltl llbcrprilfoul

6. Fuaktlonakortrollr dcr Struorung elnacbl. Erraaklrppru.
Rudcreueccblägo prllfou.

?. Bct SchrcrginglBkolt, Uraacbr ruchru uail rbatrlloa.

8. Fehrvrrk-Xolf cu-Guoulf cdcra nrcbachrn, Brctabrlligo llbcrprli-
frn, gcgcbcncufellc rtlottclao llecbarhcnr ob gclllgrnil Brroa-
tltiaalgkrlt vorbanilcn lat.

9. Dfu Scbloppkuppluagcn aiad 6cotiß don zugobör.Eal.D Ectrl.bt-
rlnd Hartuugerauriruagra ru bobendrln.

10. Dio Druckcatnahncn dcr Fahrtnoesrrellr6a alnil ruf Seubor-
kclt, dlc loltuugca euf Dlcbtigkclt uail cvtl. Vorctopfuagcn
zu kontrolllorou.

11. Zuetaail unil ordauugagcoäßc Fuaktlon allcr Instruucatol Gc-
rätc und eonetigcn Ausrliaturgatcllc shd !u prilfon.

12. Dtc Flllgclbtcgcacbvlugungczabl lat ru Dclr.D und ult ihr
Angrbo la btztrn Prllfborlcht zu vlrgblchcn.
FlIr dic Scbvlagungsprllfung ouß dcr Ruopf la zvrl Konaolcn
atarr 6rlegcrt arlat uo vcrglcicbbarr llcrtr zu orhaltu.
Lagc ilu Konaolcn aicbc llbcralcbt S. 29.

1!. Auarlletuog uuil Instruncatl..rul8 rlEal uit ilon Auarlictunga-
vorrctchuia lu vcrglolchcn.

llt. Nach f,rperaturcn odcr ladcrun6 dcr Auarllatuu8 aiutt Locr-
gcvlcht und Scbvrrpuaktlagc durcb RccbnuDg odcr l{äguag
ncu tu crnlttrh und la oincr Oovlcbtallbrralcbt fcatzu-
haltcn.

TM-Nr. 20 von 16.10 .198?43a 43a



ASK 21 - lrlartungahandbuch -
lbrtobcruBß utd Itutuqß dcr gabncllvorrohlülrc (vop L.rHStclltar)
EF-3[;ffifi;;;'-
l. Siohcruun-----
Dlo la tlor Vorgengrabrlt grarobtcu Erfahrungcn gcbrn tlahlnt daß
illo Soboeltvruobllbao ra EreucklepD.E-r Qu.rudcr- uad brcbudrre
ur' d.r' EUbruruiltrteuorung uukorrolt uontlrrt od.r 8rr v.rg.!..n
vurdo (eb Uort-llr. 21a06 brt dee !öboarudor olnts lutou. tnroblu8).
Durob rlnon lulllobor (ltl. t) ü alor Soltullorro b!v. lu Eeud-
loobdeokolr roll rn iltr ko*rktr Hoatrgr .ttD[.rt uerdrs. l{lt
rluro Trdcrtt.ok.r (ftg. Z) nttlaln alto Scbnrllvorroblllaar rb6c-
rl,obort vrrdla. Dezu nuß bol [ltoron Vorsohlllrnu dra Kostrolloch
eut or. 1r2 nn / rufgobobrt utrdcu.

Fig. 1

JZu

NUß

sichtbar sein !

19

F19. 2

'fetlorrtookor lf!. 5AO]o?71 zu brgl,ohra bol Elrur A. Soblolcber
oilar ie. A. Slrtbl Porttrob '12 6'lr ?118 Ktlnzokeu
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A S I( 2L Wartungshantlbuch

2. übernrtlf unq
Die Überprilfung tler L'H0TBIJI-,IER-Verschltisse mu0 aus-
tralischen Erfahrungen zufolge bei der ,Jahresnach-
prtlfung ilurchgeftlhrt werden, besonderg wenn viel
und von sandigen Gelände aug geflogen wird.

iel A darf 0,15 mm nicht ilberschreiten! Die Übers
p

Sehäd
Schab u

Ke
der Kugel.

unq e r folgt mit einem Draht von 6 0,15 mm.

o

c
a

e
t

I{ r

E
Gröpter und kleinster
Durchmesser B dilrfen
sich nicht mehr als
0,L mm unterscheiden!

Der feete Sitz der Kugelköpfe in den Beschlägen ist
zu überprtlfen, da lose Köpfe auf Biegung im Gewinde
abbrechen können.

s Ir entstanden durch Lösen des
Kop es oder durch Ausschlagen des
Hebelmaterials.

HINI{EIS: Die Technische Mitteilung "Technical data
Ne Iü. 10.01A, Ausgabe B 0L/89" der Firma
L,'HOTELLIER ist zu beachten!

Autor
Kaiser April 80

Datun se I te Nr.
43cAnd.Nr./Datum stc,

Tl'124 / 04.05 .92 Juw



ASK 2L l{artungshandbuch

überprtifunq der Abd lchtunq der rschl i t ze

Aus aerodynamischen Gründen sind die Ruderschlitze
zwischen Flrlgel und Querruder bzw. Höhenflosse und
Höhenruder auf der Ruderlagerseite mit einem K1ebe-
band abgedichtet.

Eine fehlende oder beschädigte Abdichtung kann zu
Flattern ftihrenl Das zur Abdichfung verwendeten Kle-
beband ist deshalb in regelmäpigen Abständen zu
überprtlfen und gegebenenfalls zu erneuern.

Mu$ das Klebeband zu l{artungsarbeiten oder Reparatu-
ren entfernt oder aus Alterungsgründen erneuert
werden, darf nur das Tesaband 4651, weiß, 25 oder
38 mm breit der Firma Beiersdorf AG, Hamburg verwen-
det weden.

Bei.Vervendung von anderen Klebebändern sind vieder-
holt Flatterfä11e aufgetretenl

Sind die Ruderschlitze mit elastischen Abdeckbän-
dern verkleiclet, ist die Wartungsanweisung C zu
beachten.

And,Nr
Tt424 /

/Dstrrn sts
04.05 . 92 .luw

Au t o r Datun
April B0Kaiser

98tte Nr.
43d



AS K 2L l{artungshandbuch

VIII.1 Prtlfproqramm zur Erhöhunq der Lebengdauer

Einf tlhrunq

Die Betriebsfestigkeltsversuche an GFK/CFK-Flilgeln
und GFK/CFK-Tragflügelholmen haben ergeben, dap ftlr
diese Bauteile äine l,ebensdauer von l-2000 h erreich-
bar ist. Da bei diesem Prilfprogramm nicht das ge-

samte aus CFK und GFK gefertigte Segelflugzeug un-
tersucht wurde, kann diese Irebensdauer von 1.2000 h

nur erreicht werden, rr'enn für jedes Flugzeug (über

die obligatorischen Jahresnachprilfungen hinaus) in
- einsm speiietlen llelrstufenpril{programm die Luf g:

tüchtigiceit unter tlem Aspekt der Lebensdauer erneut
nachgewiesen wird.

Fris t en

1. Stufe:
Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000

und 6000 Flugstunden erreicht, so ist eine vorge-
schriebenen Nachprttfüng nach dem zur Zeit gtiltigem
ASK 21 - Prtlfprogramm' Ausgabe 2 vom 28'04'92 durch-
zuf tihren
n"i positivcm Ergebnis dieser Nachpr:rllfrrng bzw' nach

ordnungsgemäper Reparatur der feetgestellten Mängel
wird äiä Betriebszeit des segelflugzeuges nach der
6000 h-Kontrolle um 1000 h, also auf insgesamt 7000

Flugstunden erhöht.

2. Stufe:
Das vorgenannte Prilfprogramm lst zu viederholen,
nenn 7000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergeb-
nisse positiv bzw. tlie f estgestellten l'Iängel ord-
nungsgämäp repariert, so kann die Betriebszeit auf
S00ö h erhöht werden. Dies wird um jeweils 1000 h

so weiterqeftihrt, bis 12000 Flugstunden erreicht
sind.

And.Nr./Dettrn 8lc.
Tl'124 / 04.05.92 Juw

Autor
Kaiser

Datun
April 80

solte llr.
43e



AS K 2L l{artungshandbuch

Vorausgesetzt auch hier sind die Ergebnisse positiv
bzvt. die festgestellten Mängel wurden ordnungsgemäß
repariert

Für einen evtl. Betrieb tiber 12000 Flugstunden hin-
aus werden zu gegebener Zeit noch Einzelheiten fest-
gelegt.

Prtlf p roqramm

Das zur Zeit gültige ASK 2L - Prüfprogramm, Ausga-
be 2 vom 28.04.92 mup beim Herstellerr angefordert
verden.

Die Prüfungen dürfen nur vom Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischen Betrieb (IJTB) mit ent-
sprechender Berechtigung durchgeftihrt werden.

Die Ergebnisse der Prtlfungen sind in elnem Befundbe-
richt auf zuftlhren, wobei zu jetler Mapnahme wie vor-
geschrieben Stellung zu nehmen ist.
Werden die Prtifungen bei einem IrTB vorgenommen' muß

der Firma Alexander Schlelcher eine vom Prilfer un-
terzeichnete .Kopie des Befundberichts zur Auswer-
tung geschickt verden !

Nach Eingang und Durchsicht iles Berichtes wird dann
von Firma Schleicher eine Eingangsbescheinigung aus-
gestellt untl dem Luftfahrtzeughalter umgehend zuge-
sandt. Danach kann der Prüfer die Erhöhung der Le-
bensdauer wie im Prüfprogramm angegeben im Bordbuch
und in den Prüfunterlagen bescheinigen.

Die nach $ 2? (1) Luf tGerPO tlurchzuftihrende ,Jahres-
nachprtifung bleibt von dieser Regelung unberührt.

And,Nr./Datun slc.
Tt424 / 04 .05. 92 'Juw

Autor
Kaiser

DatuD
ApriI B0

ge l to Nr.
43f



ASK 21 - llartun6sbandbuch -

Kuncl}arcr t

Dic vcrncndlctcn Rtllcnkugcllagcr ai'nd- nlt-clncr
Dauorfcttftlllung vcrccbcn und gckapaclt' Stn
Nachfottcn lrt nlcht nöt16.
nic '14 C 6 Sohvcnkkugollagcr ln dlcn 8toßgtanSon
uoa Uo""lcchwingbcbrin atntt gcfrttlt und nlt Ftll-
üf"Utoog"n abgoäcckt und brnötttra obcnfalle tlbor
Langc tsolt kclnr Pflcgc. 

--
Dis'glrtoho 6i1t fllr d1 Kugrl16or dcr Stoßatangon-

I

IX Schnlcrplan

en Eeadgtcucr und an dcr
fahrworkaohwl,ngo eolltcn wcnlgatcnc c a

eahnlort $ardcn.
Dtr Stru.runSttohnlornlppr1 slnd vou obrn hor
,zuglagltch, ienn iltc Sltaklcacn bcrauagcnonncn

odg1.
gcechnlcnt ucrdcn.

u44 Aprit 1980



ASK 21 - hlartungshandbuch -

IX Schnicrnlan

-

KunclLarcr:
Dic vcrwcndctcn Rillcnkugcllagcr sind nit cincr
DaucrfcttfüJ"lung verschcn und gckapsclt. Ein
Nachfettcn ist nicht nötig.
Dic 14 C 6 Schwcnkkugcllagcr in dcn Stoßstangon
und Duralschwinghcbcln sind gcfcttct und nit Fllz-
Dichtungcn abgcdcckt und bcnötigcn cbcnfalls übcr
Iangc Zcit kcinc Pflcgc.
Dae glcichc gilt für clic KugclJ-agcr dcr Stoßstangcn-
führungcn.
Dic Fcttschnicrnippcl an Handetcucr und an dcr
Fahrwcrkschwingc solltcn wcnigstcns Jährlich abgc-
schnicrt wsrdcn.
Dic Steucrungggchnicrnippol sind von obcn hcr
zu6äng1ich, wcnn dic Sitzkisacn hcrausgcnonncn
wordln eind.
Für dlc Schnicrnippcl dcr Fahrwcrkochwingc nuß

dcr hintrrc Sitz ausgcbaut wcrdcn
Dio flaubcnvorschlüsec' vor aLlcn dcr Notabwurf
vornc, si.nd ;ut gcfcttct zu halten
Verschnutztc Kupplungcn rciniSt Ean an bestcn
nit Druckluft' Pinecl uud durch Bewcgcn dcr
Kincnatlk. sir könnon dann wicdcr ralt sprühoc} odgl.
gcechniert wcrdcn-

lrl,

e\ t aOA eO 6hhrl .rellswnisle .l
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ASK21 Wartungshandbuch

X Beschriftunqen und Markierunqen

1. Datenschild mit Trimmplan, je ein Schild im vorderen und hinte-
ren Sitz rechts an der Bordwand.

2. Feuerfestes Kennschild, rechts am Holmtunnel unten.

3. Schild, das die zugelassene Lufttüchtigkeitsgruppe anzeigt, Am
vorderen lnstrumentenbrett.

4. Max. Gepäckraumlast,
je ein Schild links und rechts im hinteren Sitz an der Seitenwand
in der Nähe der Gepäckraumöffnung.

5. Schild am hinteren lnstrumentenbrett.

6. Kontrolle vor dem Start.
Schild an der Unterseite der vorderen lnstrumentenbrettabdek-
kung, so dass das Schild bei geöffneter Haube sichtbar ist.

7. Schild an der Seitenflosse links oben. Entfällt bei automatischem
Höhenruder-Anschluß. Schild im Handlochdeckel.

8. Aufschrift 2,0bar.

9. Aufschrift 2,7 bar.

10. Fahrtmesser-Markierung.

11. G-Messer-Markierung.

12. Aufschrift2,5 bar (nur bei eingebautem Spornrad).

13. Wenn Flugzeug mit Trudelballastaufnahme (TM4a) ausgestattet
ist: Hinweisschild Trudelballast (am vorderen lnstrumentenbrett)

And.Nr. / Datum Sig.
TM 4ä Nov. 04 Jl,l/MG

Autor
Kaiser

Datum
April 80

Seite 46a

LBA-8n€rk.
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ASK 21 ldartungshandbuch -

X Bcschriftunncn und Harkicruntcn

1 Datcnechild nit Trinaplan'
Jc cin Schild in vordercn
rcchts an dcr Bordwand.

n rcn Sitz

2. Fcuerfcstcs Kcnnschild'
untcn.

t. Schild, das dic zugcles

rc ts Eolntunnol

D' ttüchtigkrits-
gruppG anzoigt.
An vordcrcn fnstruncn

4 Max. Gcpäckraunlaett
Jc rin Schild linkc hts in hintorcn
Sitz en der Scit
raunöffnung.

dcr Näbc dcr Gcpäck-

, Schild an hint runcntcnbrctt.
6. Kontroll. vor

Schild an drr
uontonbrctta

citr dcr vordcrca Instru-
r Bor daß ctis Schild bci

gröffnrtcr
Schild an

ubc cbtber ist.
7

I
tonflosec links obotr.

Aufgchrl
AufscbrL

2'O if.

9. 2r blr.

46
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ASK 2l - Vlhrturryshandbrch

Nur bcl Spornrad

a7s
C: löOä tlo ablr,l lsllewnrela l





ASK 21 - Wartungshandbcah

GELB
GRUN

I km,/h -2W km/h

MARKIERUNG UND

SCHRIFT LEUCHTFARBE

Ponrtmesser Uarnie

/.9

e\ raoa eo Eblui ,rellewniere .3



ASK 2l - Wartungshandbuch

a.) positiver Bereich
+

5

11

Urcgqliver-EeLetch
-3

1,

I

0

-2 -/.
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ASK 21 - tdartungshandbuch -

XI Rcparaturcn

Rcparaturcn eind grundaätzlich in f,cretcllrrncrk
odcr in eincn ancrkanntcn Luftfehrttcchnicchcn
Bctricb durchzuführcn.
Ausnahncn siahc Rcparaturhandbuch.
In Zucifcl"sfal-l ist nit dcn Hcrstcllarwcrk Vcr-
bindung aufzunchncn.

XII Ändrrun*rn
Nach LuftBO untcrschridrt nrn zwischcn klcincr
und 6roßcr Andrrung.

S i2 Khinr Andrrunr
Einr Ändcrung dra Luftfahrtgcrätca, ctic kcinc Aus-
wirkung euf acinr Lufttitchtigkoit hat und untu
Anvrnduag übltohor Arbrltavcrfahrcn durchfilhrbar
ist, kann ohlr vorhrrige Untrrrichtung dcr Zu-
lasaulgabchördc vortanornon wcrdcn, wcnn dios in
tlbcrcinatinnung nit einon von dcr Zul-asoungsbchördc
fcstgclogtcn Andorungsv.rfahrcn gcschicht.

$ tJ Großc Ändorunr

Einc Andcrunt dcs Luftfahrtgerätcs, dic Aueuirkung
auf scinc Lufttüchtigkcit hat, einc Andcrung dcr
Bctricbeanwcisungcn odcr dor Bctricbsgrcazcn cr-
fordcrt, oder nicht untcr üblichcn Arbcitsvcrfahrcn
durchführbar ist, ist von Bctricben durchzuführcn,
dic cinc Ancrkcnnung a1s Luftfahrttcchnischcr
Bctricb nach dcr Prüfordnung für Luftfahrtgcrätc
bcsitzcn. Sic darf nur nach tcchnischcn Unterlagcn
vorgenonmcn werden, die Gcgcnstand einer crgänzendcn
Mustcrprüfung nach der Prüfordnung für Luftfahrt-
geräte waren.

51



ASK 21 - Wartungshandbuch -

Einer ergänzcndcn Mustcrprüfung bcdarf cs nicht'
wenn dic großc Ändcrung auf ElnzcLstückc bc-
schränkt blcibt. Vor dcr Drarchführung dar großcn
Anderung ist dcr Nachwcis dcr Lufttüchtigkcit nach
S 4t der Prüfordnung für Luftfahrtgcrätc zu cr-
bringcn.

52
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

Schitd 7

Zu

Fa

nuß
sichtbar sein ! I
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ASK 21 - Wartungahandbuch -
XfIf Erklärun rlcr Schlltlcr

saiteneteucrpcdaLc rnlt Vcrstcllung ln Längsrlchtung

Pcdalvcratcllung:
Graucr Knopf rcchts an
dcr Konsolc

Pedalc nach blntcn vcrstcllcn:
Pcdalc cntlastcn und naeb hLntcn zichcn. Knopf
dann aua dcr Eand echnappcn laeecn und Pcdale
zun Varricgeln kurz bclaetcn.
Pcda1c naeh yorn vcratcllcnr
Knopf zlehcn und Pcda1 nit dcn Farsan nach vorn
drtleken. Knopf aus dcr Eand echnappcn lassen und
Pcdalc durch kurzes Bclaetcn verricgeln.

Brcnsklappcn I
Blaucr Griff in der linkan
Arrnlahna. Bramscn ncrden
durch Zlehen ausgefahren.

Trinmung kopflastig

frinnun6 aehvanzla sti g

Schlcppkupplung :
Eaubenrand
6elher Knopf ljnks

Vordere llaube öf fnen:
I,/eiße Schrvenkhebel Links
und rechts ern Haubenrahmen
naeh hinten .seh''renken.

oO

'2.....-\

2

-<.=>
\

5' A Mai 1984 TM Nr. 15 5'
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ASK21 Wartungshandbuch

Haubennotabwurf vordere Haube,
roter Griff über dem lnstrumenten-
brett nach links drtlcken

Hintere Haube öffnen: Rote
Schwenkhebel links und rechts am
Haubenrahmen nach hinten
schwenken.

= Haubennotabwurf!

Lüftung: Düse rechts unterhalb de
Haubenrahmens,

Am vorderen und hinteren lnstru-
mentenbrett.

Wenn Flugzeug mit Trudelballastaufnahme (TM4a) ausgestattet ist:

Achtunq

Trudelballast prüfen !

Trudelballast nur bei doppelsitzigen
Flügen verwenden!

Hinweisschild am vorderen
lnstrumentenbrett, das auf
montierten Trudelballast
hinweist.

Durch das Schild muß von
der Rückseite eine M8-
Schraube befestigt sein.
Wenn Trudelballast am
Heck befestigt ist ( = Ge-
fahr), ist das Schild sicht-

bar. Wenn der Trudelballast nicht montiert ist, verdeckt die Mutter zur
Befestigung des Trudelballasts das Schild.

---
b

-a
b

Volle Einrastunq des
Haubenverschlüsses
vor dem Start prilfen!

And.Nr. / Datum
TM4a Nov.04

sig.
JN/MG

Autor
Kaiser

Detum
April 80

Seite 56a

LBA"an€rk.
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ASK 21 - trlartungsbandbuch -

,-7-\

b

b
ts
on

Volle Einrastung
Haubenverschlus

vor dem Start pr

d

Saubennota rdere
Eaube
Roter
Instr
Ilnks

füb dem
ten tt nach

Hin e öffnen:

rac
nkhebel links unrl
Eaubenrahmen nach
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XIV Anhann

XIV.1 Ausrtietungavcrzclchnla Stand l,lai 1980

l,lindestauerüetunr
1. Fahrtnsseer
a. wlntcr Gt{ 6005 50
b. PzL PS 08 50

2. Höhcnneescr

a. wlnter 4 Eltt 6

c. PZL W-12 s

t. Anschnallgurt
Gadringer Bagu V-B/1

Sihusu II-C/V
Bogu T-B/V vorno
Bogu T.-A/v hlntcn

Zusätzliche Mlndcstauerilatunq fiir, Kunatflurt
Beschlcunigungsnesaer Bl4 77O L

Z u s li t z 1 I c he l,t I n dc a t au a r tl a tunrf tir--!{olk q nflgRl
Wendczeigcr

Kompaß

Apparatebau Gauting llZ - 4O2/r1

Ludolph FK
Ludolph FK
PZL BS
PZT, B

UKW - Sende- und Emofanisserät
rsc ry/25
rsc t6/z>
FSc 40 s
AR 200,8/25
IR 2009/25

Avionik Dittel ATR
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Dittel
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Dittel,
Becker
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Die I{artungsanweisungen werden je nach Bedarf, ent-
sprechend den Betriebserfahrungen mit der ASK 21,
erstellt. Das Wartungshandbuch wtrd bei Neuausgabe
einer l{artungsanweisung ergänzt.

Die allgemeine I{artungsanweisung "AIIe GFK-Bau-

muster" vom 19.06.86 beschreibt die Beseitigung von

Spiel zwischen den Bolzen und Buchsen tles Rumpf-
FIügeI-Überganges.
Die allgemeine l{artungsanwelsung "IJACKRISSE" vom

26.06.S9 beschreibt die llberpriifung der Lackober-
fläche und deren Pflege bzw. Reparatur.
Die Wartungsanweisung A vom 23.03. B7 beschreibt das

Nachstellen der Bremsklappen.
Die Wartungsanweisung B vom 04.07.90 beschreibt den
Einbau von tJbermap-Steckbolzen am hinteren Fltlgelan-
schLu0.
Die l{artungsanwelsung c vom 0?.05.92 beschreibt das
Anbringen und Erneuern von elastischen Abtleckbän-
tlern äber den Ruderschlitzen.

And.Nr./Dstüm slg.
Til24 / 04.05 . 92 Juw

Autor
Kaiser

Datun
April 80
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